care, cum am văzut la în- 
ceput, sînt cancerigene. Mai 
mult decît atît, fumul de tu- 
tun ar cuprinde și urme de 
substanțe radioactive, ori 
am văzut tot la început că 
şi acestea pot provoca o de- 
generare canceroasă a mu- 
coaselor ! 

Aceasta este opinia bazată 
pe experiențe minuțioase a 
doi cercetători ai Școlii de 
sănătate publică din Har- 
vard, S.I!/.A., doctorii Ed- 
ward Radford și Vilma Hunt, 
care au găsit în fumul de ți- 
gară urme de poloniu radio- 
activ emițător de raze alfa. 
Ei au calculat că circa două 
pachete de țigarete pe zi pot 
atinge pînă la 36 de unități 
de radiații, adică de șapte 
ori mai mult decit radioac- 
tivitatea naturală! Aceasta 
înseamnă, nici mai mult nici 
mai puțin, că organismul a- 
junge să primească astfel o 
doză mai mult decit sufi- 
cientă ca să provoace un can- 
cer. Ba în anumite locuri în 
bronhii se ajunge prin cu- 
mulare la doze de radiații de 
200 de ori mai puternice de- 


cît razele admise de conven- 
ţia internațională pentru 
protecția contra radiațiilor! 
Mai mult decît atît, ei au gă- 
sit alături de poloniu și urme 
de bismut radioactiv şi de 
plumb radioactiv. 

De fapt, tutunul nu cu- 
prinde mai mult poloniu de- 
cît oricare plantă verde din 
natură. Însă pe cîtă vreme 
poloniul legumelor seelimină 
repede prin tubul digestiv, 
poloniul din fumul de tutun, 
luînd calea pulmonară, ră- 
mîne cantonat mult mai 
multă vreme în organism, 
lucru care îi permite să-și 
desfășoare acțiunea nefastă. 

Ce au de spus fumătorii 
de toate astea? Multe. Și 
pro şi contra. În special în 
Statele Unite s-a produs un 
fel de psihoză colectivă îm- 
potriva fumatului. Vinză- 
rile de țigări au început chiar 
să scadă și numeroase aso- 
ciații și congrese dau alar- 
ma. Dar așa a fost tradiția 
totdeauna acolo. Așa s-a 
întîmplat și cu prohibiția 
alcoolului în preajma pri- 
mului război mondial. Alții 


sînt mai sceptici. Ei declară 
că cu statistica poți demon- 
stra orice. De ce n-ar fi vi- 
novat și aerul viciat de ga- 
zele automobilelor, spun a- 
ceştia. 

Mai rămîne și numărul 
destul de mare al celor care 
au fumat zdravăn pînă la 
adinci bătrîneţe fără să aibă 
nici cea mai mică supărare. 

Oricum ar fi, există cu 
siguranță un mod particular 
de a reacționa al fiecăruia 
la acțiunea sigur nocivă a 
tutunului. 

Adevărul este că numărul 
celor care nu pățesc nimic 
prin fumat este foarte mic. 
Cei mai mulți plătesc pînă 
la urmă un greu tribut. Ei 
au, din păcate, în mod cert 
multe șanse, mult mai multe 
decît un nefumător, să facă 
cancer pulmonar. 

Dar asta nu este totul. 
Fumul țigărilor ajunge să 
intoxice cu timpul și pe cei 
din jur. Fără a ne alarma în 
mod exagerat ca america- 
nii, trebuie să reflectăm to- 
tuşi cît se poate de serios la 
cele aflate în paginile de față. 


FOTOGRAFIEREA 
ELECTRICĂ 


(Urmare din pag. 92) 


Proces electrofo afic podie- 


Developarea se realizează prin deplasarea în cascadă a 
prafului de vopsea pe suprafaţa stratului semiconductor sau 
folosind pilituri metalice fine (metoda pensulei magnetice). 
Se obține direct imaginea pozitivă. 

Fizarea ar mp electrofotografice se poate face prin 

nă 


încălzire, pi 
du-se pe placă. 


a topirea vopselei, particulele acesteia lipin- 


Un nou procedeu electrofotografic;Tstamat, permite chiar 


reproducerea semitonurilor, datorită unor sensibilizatori 
cromatici, analogi cu cei utilizaţi în emulsiile fotografice. 
Acest procedeu utilizează caracteristica ozidului de zinc de a 
deveni bun conducător sub acțiunea razelor de lumină. 

În aparatul de fotocopiat se face încărcarea electrostatică 
a foii cu oxid de zinc, cu ajutorul unui conductor, prin efect 
Corona. 

Lămpile cu iod proiectează o imagine a originalului pe 
foaia de hirtie sensibilă. În zonele atinse de lumină și care 
devin conducătoare, sarcina electrică se dispersează, iar cele 
care nu au fost atinse de lumină rămin încărcate electrostatic. 

Developarea se face răspindind un praf electrostatic care se 
fixează pe părțile foii care mai sînt încărcate electrostatic. 
Acest praf electrostatic este constituit dintr-o rășină termo- 
plastică, care se topește sub acțiunea radiaţiilor emanate de 
două lămpi cu raze infraroșii și fizează definitio imaginea. 

Toate operaţiile sint complet automatizate și timpul de 


obținere a unei r a este de circa 30 de secunde. 


lectrici: 1 — peliculă plas- Electrofotografia are numeroase utilizări în tehnica tipo- 
tioã; 2 — electrod semitransparent; grafică, în electroroentgenografie, în înregistrarea datelor 
= pene tonie, obținute prin mașini de calculat sau oscilografe, în copierea 
7 — ecran; 8 — pompă de aer. rapidă a documentaţiei tehnice, în radiorelnioă ete. 
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ersonajul acestui articol este „Fabrica 

de mase plastice“ din Iași, construită în 

anii şesenalului. Ea întregește peisajul 
industrial al vechii capitale moldoveneşti, îl 
contemporaneizează și mai mult, dacă ne 
gindim că masele plastice, aceşti „copii te- 
ribili“ ai chimiei, sînt creaţiile ultimelor 
decenii. 

Înainte însă de a intra în lumea produselor 
plastice care își certifică nașterea aici, în 
apropierea Bahluiului, trebuie să facem două 
remarci. Prima se referă la faptul că Fabrica 
din laşi a fost construită după o metodă nouă, 
şi anume metoda monobloc. Adoptarea a- 
acestei concepţii moderne a. permis termi- 


narea SE. de construcție într-un ter- 
men foarte scurt: 1 an de zile. Dar lucrul cel 
mai important este faptul că această metodă 
are „repercusiuni“ în procesul de producţie. 
Procesul tehnologic e mult mai strîns, mai 
organic legat, ceea ce aduce însemnate eco- 
nomii de producţie. S-au eliminat, de pildă, 
„distanţele“ dintre diferite faze tehnologice, 
s-a micşorat ponderea transporturilor mate- 
riilor prime și a semiproduselor în cadrul 
procesului de producţie. 

Cea de-a doua remarcă se referă la materiile 
prime. Aici la lași materialele de bază sînt: 
polietilena, PVC-ul şi polistirenul. 

Polietilena se prezintă sub formă de gra- 
nule de mărimea a 2 pînă la 4 mm, care pot 
fi cilindrice, pătrate, lenticulare și sferice. 
Ele se obţin colorate gata și deci în fabricaţie 
are loc direct prelucrarea lor. Cea de-a doua 
materie primă, policlorura de vinil (PVC), 
este de două tipuri în ceea ce priveşte 
metoda de obţinere: de suspensie şi de 
emulsie. Cît priveşte polistirenul, acesta, 
ca şi polietilena, se prezintă sub formă 
de granule. 


Dale şi covoare 


O utilizare foarte mare o are PVC-ul în 
fabricarea dalelor şi covoarelor. Ele se obţin 
din amestecuri a căror compoziţie e formată 
din policlorură de vinil emulsie, policlorură 
de vinil suspensie și un material de umplu- 
tură. 

Dalele şi covoarele au faţa superioară uşor 
poroasă, pentru a împiedica alunecarea, şi 
un aspect cît mai uniform. Cit priveşte cu- 
loarea, aceasta este stabilită după necesităţi. 
Se obţine o gamă foarte variată de culori. 
Aceste produse ale chimiei, datorită proprie- 
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tăților deosebite, sînt excelente înlocuitoare 
ale parchetului clasic. De acest lucru sînt 
convinşi constructorii noilor blocuri de lo- 
cuinţe, dar și locatarii. Are o mare rezistenţă 
la tracțiune — 200 kgf/cm? pe longitudinal, 
cum spun specialiștii, și 150 kgf/cm? la 
transversal. Pe lingă aceste „trăsături de 
caracter“ trebuie să mai adăugăm încă una: 
sînt mai puternice ca focul, nu ard. Nu mai 
punem în balanţă că se pot curăța foarte 
uşor. Cit priveşte durata lor de viaţă, pro- 
bele de laborator indică o viaţă ce oscilează 
în apropierea a două decenii. Urmează ca 
practica să-şi spună cuvîntul hotăritor. Pină 
atunci, noi să facem cunoștință cu modul 


În secţia corpurilor suflate se face o ultimă 
verificare a produselor 


în care „vin pe lume“, adică cu procesul lor 
tehnologic. 

În principiu, pi ep covorului din PVC 
constă în obținerea de foi calandrate de 
0,5 mm grosime şi apoi triplarea lor în gro- 
simi de 1,5 mm. Cit priveşte dalele, acestea se 
obţin prin ştanţarea covorului. Dar să pă- 
trundem puţin în intimitatea procesului. 

Mai întîi se face dozarea, adică cîntărirea 
materiilor prime şi auxiliare, apoi se ameste- 
că, se omogenizează componenţii într-un 
malaxor de capacitate mare (300—400 1). 
De aici materialul, după alte prefaceri, sub 
formă de bulgări, este trecut cu ajutorul unei 
benzi rulante la un 


valţ, cu ajutorul unui dispo ; 
materialul sub formă de bandă îşi urmează 
călătoria spre desăvirșire, pînă cînd un i ri 
rotativ automat o taie în „păpuşi“ de di- 
mensiuni egale: 28 mm grosime, 110 mm lă- 
ţime şi 300 mm lungime. Aceste păpuși ne- 
obișnuite sînt aruncate apoi automat pe 
transportorul care alimentează calandrul la 
partea superioară. Acesta, împreună cu dis- 
pozitivele ajutătoare, transformă materialul 
într-o foaie de grosime variind între 0,2 şi 
0,8 mm şi de 1600 mm lungime. Policlo- 
rura de vinil în noua ei formă părăseşte 
calandrul şi trece pe o bandă rulantă. În 
continuare, drumul foii de PVC trece pe la 
un dispozitiv de tăierea marginilor și la 
tamburul de înfăşurare. Sulurile, în greu- 
tate de cca 40 kg, sînt trecute apoi la maşina 
de dublat, unde are loc sudarea a 2 sau 3 
straturi, în funcţie de grosimea atit a foii, 
cît şi a produsului pe care dorim să-l obţi- 
nem. De pildă, pentru a obţine un covor de 
1,5 mm grosime se pot folosi 2 straturi de 
0,75 mm sau 3 straturi de 0,5 mm. 


PVC-ul şi electrotehnica 


Alte două produse ce se fabrică din poli- 
clorură de vinil sînt și granulele electroteh- 
nice şi ţevile PVC, care în ultima vreme gă- 
sesc tot mai multe întrebuințări. 

În fabricarea granulelor, pe lingă PVC, se 
PPARA YE: atm un plastifiant, cu rolul de a 
da maleabilitate, și un stabilizator, cu rolul 
de a stabiliza policlorura de vinil la lumină 
şi căldură. Aceasta deoarece la o anumită 
temperatură (peste 41¢£0—200°) policlorura 
de vinil se descompune cu degajare de clor, 
ceea ce duce la înrăutățirea tuturor carac- 


teristicilor fizico-mecanice ale produsului 
finit. Acelaşi lucru se întîmplă sub influența 
luminii, în special a razelor ultraviolete. 
De accea, pentru evitarea degradării ter- 
mice şi luminoase se folosesc ca stabilizatori 
sulfat tribazic de plumb, săpun de plumb și 
alte substanţe. 

Stearina și parafina au şi ele un rol în fa- 
bricarea granulelor. Ele constituie lubri- 
fiantul care se adaugă pentru a nu permite 
materialului să se lipească în timpul pro- 
cesului de producţie. Şi, în sfirşit, se mai 
adaugă coloranţii respectivi, în funcţie de 
culoarea pe care o dorim. 

Granulele se prezintă sub formă cilindrică 


_MASELE_ 
PLASTICE 


ică, cu d 
În 


—3 mm. 


Toate aceste calităţi fac din granule un 
material cu multe domenii de aplicare, iar 
în industria electrotehnică este de neînlo- 
cuit. Aici aria lor de întrebuințare o consti- 
tuie cablurile electrice; atît cele pentru te- 
lecomunicaţii (telefonie și radioficare), cît 
şi pentru tensiuni ridicate. Este vorba des- 
pre conductorii destinaţi instalaţiilor elec- 
trice din clădirile industriale şi civile şi ca- 
blurile de ona pentru cuplarea motoarelor. 

În funcție de întrebuințare însă, granulele 
au diferite culori. În telecomunicații se fo- 
losesc pînă şi zece culori. De asemenea, cînd 
e vorba de circuitele electronice şi de ta- 
blourile de comandă ale diferitelor instalaţii. 

Spre deosebire de granule, ţevile PVC se 
fabrică din praf de clorură de polivinil, fără 
plastifiant şi fără umplutură. Ele sînt de trei 
tipuri: ţevi de tip uşor, de tip mediu şi de tip 
greu. Ţevile de tip uşor sînt de culoare nea- 
gră, cele de tip mediu de culoare bej deschis, 
iar cele de tip greu de culoare cenușie. Asta 
de obicei. Pot fi însă, după necesităţi şi 
dorinţă, şi de alte culori. În ceea ce priveşte 
lungimea lor, împărţirea tehnologică se face 
după diametru și tip. Astfel, ţevile de tip 
mediu și greu de peste 40 mm diametru au o 
lungime între 0,05 și 6 m; cele de tip uşor de 
peste 40 mm au o lungime între 0,05 și 4 m, 
iar cele de tip uşor cu peste 40, 50, 75, 110, 
125 şi 160 mm diametru se fabrică şi mulate 
la unul din capete. 


` 
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Ţevile PVC au diferite caracteristici fi- 
zico-mecanice, dintre care cea mai importan- 
tă este rezistența mare la presiunea hidrau- 
lică. Aceasta face ca ele să înlocuiască tot 
mai mult conductele clasice în transportul 
apei potabile, al apelor reziduale, iar în 
industria chimică, pentru transportul sub- 
stanțelor corosive care nu alterează PVC-ul. 


Polietilenă şi polistiren 


După cum am arătat la început, alte două 
materii prime prezente în procesul de pro- 
ducție la Fabrica de mase plastice din lași 
sînt și polietilena şi polistirenul. Din prima 
se produc aici, în inima Moldovei, corpurile 
suflate. Este vorba de recipienţii din polie- 


„tilenă cu o capacitate variind între 0,5 litri 


şi 100 de litri, care se obţin prin rocedeul 
extruderii şi suflării în matrițe. În princi- 
piu, fabricarea corpurilor goale suflate con- 
stă în extruderea unui tub de polietilenă, 
care este introdus într-o matriţă caldă alcă- 
tuită din două jumătăţi. După închiderea 
matriței se introduce printr-un orificiu aer 
comprimat, care umflă tubul, obligindu-l 
să ia forma matriţei. După răcirea cu apă a 
matriţei se scoate recipientul și se înlătură 
bavurile. Recipientele fabricate sînt de di- 
ferite mărimi şi în funcție de mărimea lor au 
şi fost „botezate“. De pildă, cele de 45—60— 
65 de litri se numesc butoaie, cele de 20 de 
litri — canistre, cele de 1/2 litru și un litru 
— bidoane. Cît priveşte aria lor de întrebuin- 
tare, fiecare își dă seama că ea este destul de 
întinsă. Deoarece sînt ușoare şi rezistente la 
șocuri și la agenţi chimici, se folosesc, de 
pildă, în industria chimică pentru păstrarea 
şi transportarea detergenţilor, acizilor, pro- 
duselor sub formă de praf, produselor vis- 
coase, pentru depozitarea benzinei şi uleiu- 
rilor etc. 


Din polistiren, a treia materie primă, se 
fabrică la Iaşi cunoscutele plăci de... poli- 
stiren, care şi ele se apa: la fel ca şi re- 
cipienţii, prin procedeul de extrudere. Ele 
sînt de 2 tipuri: normale și cu lustrul ridicat 
şi se execută în diferite culori, după arta ce- 
lei mai bogate fantezii. În ultimii ani ele se 
utilizează tot mai mult la placarea mobilei, 
autobuzelor, vagoanelor C.F.R., pereţilor 
etc., dînd un plus de frumuseţe. Dar aria lor 
de întrebuințare nu se opreşte aici. Prin pro- 
cedeul de formare sub vacuum se produc din 
plăci de polistiren uşi şi cuve interioare pen- 
tru frigidere, lavoare, chiuvete, corpuri de 
iluminat, carcase diverse pentru mecanica 
de precizie şi industria optică, ambalaje a- 
limentare şi jucării. 


Cuvîntul tehnicii 


Aceasta este o parte din lumea maselor 
plastice ce se naşte la Iași și care, apoi, se 
împrăștie în toate colţurile ţării. Cele trei 
categorii de materii prime, PVC-ul, poli- 
stirenul și polietilena, nu s-ar putea meta- 
morfoza în 1 001 de personaje distincte şi cu 
personalitate proprie dacă tehnica cea mai 
înaintată nu ar fi prezentă cu atributul ei 
numărul 4 — automatizarea. Aici, procesele 
tehnologice sînt automatizate în cea mai mare 
măsură. De exemplu, la secţia corpuri su- 
flate operatorul nu face altceva decit să ve- 
rifice buncherul de alimentare dacă este plin 
şi să scoată produsele din matrițe. 

Deci operaţiile de bază — menţinerea tem- 
peraturii, extruderea tubului de polietilenă, 
suflarea aerului pentru ca tubul să capete 
forma matriţei, răcirea și deschiderea ma- 
triţei — se fac în mod automat. Şi același 
lucru se petrece în toate procesele tehnolo- 
gice, în toate secţiile fabricii 


ION POENARU 


@ Tigrul nu este 

partenerul pe care 

am putea să ni-l do- 
rim. ŞI totuşi... 


(3) Cel mai apropiat 
animal de om este 
cimpanzeul, bineiîn- 
teles din punct de 
vedere biologic (a- 

natomie, fiziologie, 
comportament). Pri- 
etenos, se ataşează 
destul de repede 

omului 
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În afară de dresaj și de domesticire există prietenii între om și animale care sînt 
obişnuite pentru anumite regiuni, dar mai puțin cunoscute şi aparent ciudate pentru noi, 
europenii. În Africa de Sud, de pildă, se văd turme de oi ale negrilor, păzite cu fidelitate 
de... struți. Ageră, iute de picior şi foarte vigilentă, pasărea, de la înălțimea gitului ei, 
nu scapă din vedere oile și, îndată ce vreuna se răzlețește, struțul aleargă s-o readucă, cu 
lovituri energice de cioc și fîlfiit zgomotos de aripi. Seara, la întoarcerea turmei spre sat, 
ciobănașii negri călăresc struțul păzitor, ca pe un măgăruș, îndemnîndu-l cu călcâiele 
și chiuind. 

Un paznic la fel de originar este și maimuța. Numeroase cazuri de acest fel au fost 
descrise în Africa Centrală. Stînd călare pe una din oi, maimuța se ocupă, cu multă plă- 
cere, de puricatul oii, care paşte liniștită. Deci, plata pentru paza turmei și-o ia pe loc. 
La cea mai mică distanțare a unei oi, maimuța descalecă și o aduce la turmă trăgînd-o 
de urechi, de coadă sau dindu-i lovituri de picior. Păstorii localnici povestesc că multe 
maimuțe preiau complet „benevol“ această „meserie“, din proprie inițiativă, de dragul 
puricilor, pesemne. Interesant că în Australia aceeași „funcție“ a fost descrisă la canguri. 

În unele state din Noul Mexic, sectorul „salubrității“ revine în totalitate cîrdurilor 
de vulturi, cocoțați cu zecile în copacii din jurul locuințelor. Ei înghit hulpav toate 
resturile menajere, gunoaiele și stirvurile, care altfel ar îngrămădi ulițele și ogrăzile. 
Localnicii indieni acordă tot respectul acestor agenți de igienă, adevăraţi sanitari de bună 
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voie (mai precis de foame). Trebuie 
recunoscut, spre lauda păsărilor, că așe- 
zările sînt foarte curate. Gospodinele 
au grijă să pună gunoiul la vedere 
și în cîteva minute tot ce este come- 
stibil dispare. Păsările de curte s-au 
obișnuit de mult cu aceşti vizitatori 
nesătui, copiii la fel. Așa că vulturul 
poate fi văzut plimbîndu-se agale 
printre orătănii şi copii sau ciondă- 
nindu-se cu porcul pentru mîncare. 
Numai cîinii din sat îi dușmănesc, 
pentru că le fură oasele de sub nas. 


Aceeași treabă de curăţire o fac 
în timpul nopții coioții, un fel de 
lupi care se împrietenesc cu cîinii domestici şi colindă curțile în căutare de hrană. 

Curcanii au fost aduși odinioară din America Centrală. În țara lor de baştină, ei 
trăiesc şi în stare semisălbatică, hoinărind ziua în cîrduri prin ierbării la mari distanțe 
de așezările omenești, iar noaptea se trag spre locuinţe, de frică. 

În multe părți ale Indiei, elefantul .este domesticit de mult, pus la munci agricole 
sau de pădure, doboară copacii proptindu-se cu fruntea, transportă buștenii cu trompa, 
participă nelipsit la vînătorile de tigri şi în procesiunile religioase sau de fast. Cînd mama 
este obligată să plece de acasă, copilul hindus poate fi lăsat fără grijă în paza elefantului. 
Pe cît de enorm și greu, animalul știe să se „joace“ cu multă delicateţe sau să-l oprească 
de la pozne care pot deveni periculoase. Prevăzător, delicat, dar — dacă trebuie — pahi- 
dermul nu ezită să aplice corecția binemeritată copilului care se obrăznicește, prin cîteva 
„mâîngiieri“ gingașe de trompă! 

Să revenim la Africa de mijloc. Există acolo o pasăre (din familia Indicatoride) care 
se „asociază“ cu localnicii în descoperirea și „exploatarea“ cuiburilor de albine sălbatice. 
Avidă de ceară, pe care tubul ei digestiv o asimilează foarte bine, pasărea anunță pe om 
printr-un zgomot deosebit (la emiterea căruia contribuie egal ciocul şi gușa), ca și cînd 
ar scutura cineva o cutie de chibrituri. Zburînd în preajma omului, din ram în ram, ea îl 
ghidează neabătut spre dulceaţa din scorbură. Negrul răspunde din timp în timp printr-un 
ușor șuierat, care vrea să spună (probabil): „vin-vin, te urmez“. Prietenii își împart frà- 
țește prada, unul ia mierea și lasă celuilalt ceara. Hotentoţii sînt foarte atenți în pădure 
să zărească „pasărea mierii“, iar pasărea e tot atît de interesată să atragă pe om într-o 
treabă pe care singură n-ar putea-o rezolva cu succes deplin. Adusă în grădinile zoologice 
europene, pasărea a rămas la alimentul ei favorit și este hrănită cu... lumînări de ceară, 
adevărată delicatesă. 

Chiar și azi, pe rîurile şi lacurile Chinei se pot întîlni pescari cu cormorani. Păsările, 
mari şi negre, stau libere pe baza luntrii sau plutei şi, în timp ce omul afundă prăjina 
înaltă de bambus vislind domol, ochiul treaz al păsării scormonește adincurile apei. 
Îndată ce peştele a intrat în obiectivul viu, săgeata neagră plonjează ca fulgerul şi cor- 
moranul revine cu peştele ce se zbate în cioc. Trebuie precizat că în jurul gîtului păsării 
pescarul pune un inel, destul de strîns ca să nu permită înghițirea peștelui capturat. Pie- 
dica se scoate de cîteva ori pe zi, pentru dejun, prînz şi cină. 


În Asia Centrală, în stepele mongole, în Tibet, se păstrează obiceiul vînătorii cu 
şoimi dresați anume. (Sport foarte apreciat pe vremuri şi de domnitorii noştri.) Purtată 
pe pumnul înmănușat al călărețului, priponită de picior cu un lănțug, pasărea (care ajunge 
la dimensiunile unui vultur mijlociu) poartă un capișon de piele ce-i acoperă văzul. Zărind 
vînatul, vînătorul scoate acoperămîntul de pe ochii şoimului și desface piedica, îndem- 
nîndu-l la atac cu şuierat ascuţit. Pasărea se înalță, reperează imediat vînatul și cade în 
picaj asupra lui, atacînd la cap şi la ochi cu lovituri de cioc și aripi. Ghearele se prind 
de blana căprioarei, ţapului, iepurelui sau vulpii, care, înnebunite, orbite, însângerate, 
aleargă în neștire, urmărite de călăreţi. 

Egiptenii erau cunoscuți din antichitate ca îmblînzitori de crocodili, mai ales cei din 
zona Deuderah. Toate lăturile din sat erau aruncate hrană acestor sauriene uriașe și locuitorii 
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ajunseseră să treacă fluviul călare pe spinarea crocodililor. Faptele au fost descrise la înce- 
putul secolului XX în golful Karaci (India-Bombay), unde crocodilii veneau la mal îndată 
ce se auzeau chemaţi într-un fel, primeau lacom mîncarea din mînă și se lăsau călăriți 
de băștinași și chiar pictați pe spinare cu culori de sărbătoare. 

În Sumatra, pe malul fluviului la Palembang, copiii indigenilor se zbenguie fără 
teamă, înotiînd printre crocodilii sătui de resturile de la bucătării. Locuinţele locale sînt 
aşezate pe stilpi de lemn direct deasupra apei (piloți) și toate „deșeurile“ gospodăriei 
ajung în pintecele crocodililor. 

Exploratorii din zilele noastre ai pădurilor din America Centrală sau de pe Ama- 
zon descriu apropierea strînsă ce se încheagă între fauna regională și populaţiile locale. 
Satul indienilor este o adevărată menajerie, unde hălăduiesc împreună, în deplină liber- 
tate și înțelegere, tolănindu-se netulburați oriunde, tapiri, papagali, tucani (păsări cu 
cioc enorm), pecari (porci semisălbatici), veverițe, şerpi, maimuțe etc. Nu este 
colibă să nu aibă cîțiva şerpi proprii, 
bineînțeles neveninoși, fiecare purtînd 
un nume, la auzul căruia vine imediat 
să-şi primească tainul. 

O adevărată arcă a lui Noe. 

În India, Ceylon, Indochina, 
sătenii caută insistent prietenia unui 
mic mamifer carnivor, asemănător 
întrucîtva jderului de la noi, numit 
mangusta.  Vînător nocturn, acest 
animal neobişnuit de sprinten se 
alipeşte uşor de om și locuința lui 
şi, deoarece hrana lui de căpetenie 
este șarpele veninos, el salvează adese- 
ori indigenii de mușcătura mortală a 
cobrei. Aproape nu-i casă la periferia 
marilor orașe: Calcutta, Bombay 
sau Benares — dar mai cu seamă în 
comunele din regiunile cu reptile veni- 
noase — să nu-și aibă mangusta ei, 
așa cum ținem noi pisicile contra 
șobolanilor. 

Pe străzile orașelor Indiei asiști 
adeseori la veritabile meciuri, lupte 
organizate, în văzul şi spre desfătarea 
trecătorilor, între cobre și manguste. 
Mulțimea se adună în pilcuri compac- 
te, încurajează pe combatanți și face 
pariuri asupra rezultatului. Majorita- 
tea spectatorilor mizează de partea 
mangustei și au dreptate, deoarece ea 
iese de obicei învingătoare. Cobra 
pîndeşte şi atacă fulgerător botul man- 
gustei (loc foarte sensibil şi neacoperit 
de păr), dar mangusta este rareori 
surprinsă şi — de altfel — imună la 
venin. Ageră ca o zvirlugă, ea supra- 
veghează cu încordare mișcările repti- 
lei, evită atacul și, din cîteva unduiri 
de-o repeziciune uluitoare, îi prinde 
ceafa între colți. Este uşor să ne în- 
chipuim cît preţuiesc hindușii acest 
paznic, cu ce grijă îl ocrotesc pe lingă 
casele lor. 

Iată cîteva dovezi că multe dintre 
animalele zise „sălbatice“ simt afecţi- 
unea omului legat de natură și se 
„asociază“ cu el, pentru a-și asigura 
hrana cu regularitate sau pentru a se 
şti ocrotite, fapte care au stat — fără în- 
doială — la baza tuturor domesticirilor. 
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Locomotiva Diesel-electrică CoCo-2100 CP 


„ELECTROPUTERE 


Săgeţile de argint 


| Era o zi torldă din vara anului 
1965. În gara Craiova sosea trenul 
accelerat 106 de la București. Lo- 
| eomotiva  Diesel-electrică care 
| remorca trenul purta o pancartă 
pe care sta seris: „10 000 
km cu LDE.“ Ceferiştii craioveni 


| adunați pe peron au ținut să săr- 
| bătorească împlinirea a zece mi- 
| Noane de kilometri străbătuți 


dn „săgețile de argint“ ale depou- 
lui Craiova pe magistralele de 
oțel ale patriei. ȘI în alte depouri 
regionale din țară, feroviarii au 
| participat la asemenea sărbători 
| cu bucurie și cu o nespusă min- 
drie: locomotivele cele noi, care 
au de spus un cuvint hotăritor 
în acțiunea de modernizare a 
transporturilor de cale ferată — 
aşa cum prevăd Directivele Con- 
gresului al IX-lea al P.C.R. — 
sint construite în România. Fo- 
losirea lor a dus la dezvoltarea 
ăților de transport, la 
pă  ltezel comerciale, la 


Da miui de cost pentru 
suţa-de-tone-kilometri remorcată 
de Ta circa 2 leh — cit era în con- 


ai remorcătii trenurilor cu 
| locomotive Shur — la mal pu- 
pi 


Ah k 0,75 


K 


„Acțiunea de modernizare a 
transportului feroviar va fi con- 
tinuată în ritm susținut — se 
spune în Directive — în primul 
rînd prin înlocuirea tracțiunii 
cu abur, care va ajunge în 1970 
la mal puţin de un sfert din tra- 
ticul total feroviar. Tracţiunea 
Dlesel se va extinde în aftara 
liniilor principale, la deservirea 
trenurilor pe linii secundare şi a 
activităţii în staţii; în acest scop 
calea ferată va fi dotată cu loco- 
motive Diesel de diferite tipuri ta- 
brieate în ţară“. 

Unde anume sînt fabricate a- 
ceste locomotive moderne? Să 
pătrundem în uzina care produce 
milioane de cal putere, la „Elee- 
troputere“ — Craiova. 


O fantastică evoluţie 


Vă amintiţi? Pe aceste locuri — 
în urmă cu peste un deceniu — 
erau niște hale ale C.F.R.-ului, 
slab utilate, parțial distruse de 
bombardamente în cel de-al doilea 
război mondial. În această aşa- 
zisă fabrică — de fapt erau niște 
ateliere meșteșugărești — se fă- 
cea mai mult repararea vagoane- 
lor de cale ferată decit construl- 


GHEORGHE JANGOCIU 


rea de material rulant. ȘI a venit 

i pe aceste meleaguri suflul 
tă al anilor glorioși de mari 
înfăptuiri. În inima unei Oltenii 
rămase în trecut în cruntă fna- 
polere economică a fost înălțat 
primul pilon al industrializării — 
„Electroputere“. Începuturile au 
fost timide. Vă amintiţi! Prin 1950 
se fabricau sici doar roabe, paturi 
metalice, vagoneţi și alte citeva 
produse tot de mică importanţă. 
De la roaba de zero cal putere 
la locomotiva Diesel electrică de 
2100 CP ce lung drum a fost 
străbătut! Lung și semnificativ, 
tiple pentru profilul ascendent 
al drumului parcurs de întreaga 
industrie românească în anii 
puterii populare. 

Elaborarea primului plan oin- 
cinal de dezvoltare a economiei 
e operare și a planului de elec- 
trificare a țării a însemnat o nouă 
etapă în viața uzinei. 

O dată cu mărirea necesități- 
lor de utilaj pentru electrificare, 
uzina îşi dezvoltă din ce în ce 
mal mult sortimentul de produse 
cu tehnicitatea mărită și domenii 
de activitate variate. Fabricarea 
tramvalului de mare capacitate 
și a locomotivelor electrice de 
mină marchează momentele u- 


nor salturi calitative în dezvol- 
tarea Întreprinderii. 

În 1955 producția globală a u- 
zinei era de 152 milioane de lei, 
ca în 1964 să ajungă la 1,3 mi- 
larde de lei, înregistrind deei o 
creștere de cirea 850%. Într-o 
singură lună a anului 1965 se 
realizează la „Electroputere“ măr- 
furi ce depăşesc valoarea întregii 
producţii a anului 1951. În acest 
an, fabrica de fzanoleraiateare dă 
o producție valorică ce depășește 
pe aceea a uzinei din 1959, iar 
fabrica de locomotive Diesel — 
Re aceea a uzinei din anul 1962, 

înt cifre concludente, care ates- 
tă realități contemporane din pa- 
tria noastră, oferind în fond o o- 
lindă fidelă a ritmului rapid de 
mdustrializare socialistă a țării. 

În prezent uzina se compune din 
patru fabrici independente, dota- 
te cu cele mai moderne utilaje 
şi în care, ra etort continuu, 
so aplică fabricarea produselor 
cea mai modernă tehnologie. Sec- 
toarele auxiliare (de prelucrări 
la cald, de sculărie), precum și cele 
de cercetări (laboratorul central) 
depun toate eforturile pentru ca 
produsele care les pe poarta Uzi- 
nelor „Electroputere“ să cores- 
pundă ultimelor cerințe ale teh- 
nicii mondiale. 

În fabrica de locomotive se 
construieşte, după licență elve- 
țiană ky prin intercooperare cu 
peste de întreprinderi, locomo- 
tiva Diesel electrică de 2100 CP, 

În fabrica de maşini electrice 
rotative se construiesc în serii 
unitare motoare electrice asin- 
eno şi sincrone cu puteri între 

şi 1600 kW, generatoare 
p motoare de tracțiune pentru 
ocomotiva Diesel-electrică, pre- 
cum şi me electrice speciale 
necesare diferitelor instalaţii in- 
duatriale. 

În fabrica de transformatoare 
se construiesc unități mari pentru 
staţiile de transformare, pînă la 
200 MVA și pînă la 220 kV, și 
transformatoare trifazate în ulei 
cu performanţe ridicate și folosind 
materiale moderne. 


Fabrica de aparate electrice dă 
economiei naţionale tot aparatajul 
electric necesar, începînd cu apara- 
tele pentru comanda motoarelor și 
generatoarelor electrice, cu apa- 
ratele de înaltă tensiune din do- 
tarea centralelor și stațiilor elec- 
trice  (întrerupătoare în ulei, 
separatoare pină la 220 kV, ce 
lule prefabricate, siguranțe fu- 
zibile, descărcătoare, bobine de 
reactanță în beton etc.) și termi- 
nind cu transtormatoarele de cu- 
rent s cele de tensiune, aparate 
de măsură de precizie ridicată. 

Sortiment variat ca dimensiuni 
şi caracteristici, divers ca torme 
şi ca utilizări, echipamentul elec- 
tric fabricat de Uzinele „Electro- 
putere“ demonstrează gradul înalt 
de tehnicitate şi de organizare 
a procesului de producție și tlus- 
trează eforturile colectivului de 
muncitori, ingineri şi tehnicieni 
de a da produse... 


„„La cel mai înalt 
nivel tehnic 


Să stăruim o ellpă asupra unui 
produs ce poartă cu cinste marea 
„Electroputere“ de-a lungul mul- 
tor magistrale de oţel europene: 
locomotiva Diesel CoCo-2 100 CP. 
Fabricată în serio, locomotiva 
se încadrează în condițiile de ex- 

loatare pentru un ecartament al 
iniei de 1435mm, avind o 
lungime de 17 metri, o greutate 
în stare de serviciu de 114 tone 
o putere a motorului de 2 100 CE 
i o viteză maximă de circulație 
e 100 kilometri la oră. La trenuri 
de martă, pe pante de 250/0p, l0- 
comotiva poate să clreule cu vi- 
teză redusă, avind remoreată 
o greutate de 600 de tone, iar la 
trenuri de călători, pe trasee 
obișnuite, tractind 630 de tone, 
poate atinge viteza maximă de 
100 km /oră. 

Preocupat continuu de ridica- 
rea performanțelor tehnice ale 
produselor, colectivul de muncă 
al întreprinderii a reușit să aducă 
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şi locomotive Diesel ð serio ` 
de îmbunătățiri faţă de caraeteristi- 
cile ce le avea dup evetal con- 
sorțiului elvetian, pe baza căruia 
se fabrică. De Exemplu, locomio- 
tiva aceusta lucheuză cu Wtiliza- 
rea puteri! totale a motorului 
Diesel pină la o viteză da aproxi- 
mativ 66 km/oră. La viteze mat 
mari, puterea utilizată a motoru- 
lui Diesel scade pronunţat, pe 
măsură creşterii vitezei locomo- 
tivei. La viteza maximă a locomo- 
tivei, care este de 100 km /oră, 
puterea motorului Diesel scade 
la aproximativ 1550 CP, res 
pectiv la 75% din puterea totală. 
Faţă de această situație, se pu- 
nea problema găsirii unel soluţii 
care să permită îmbunătățirea 
performanţelor locomotivei, în 
sensul utilizării întregii puteri 
de 2 100 CP a motorului Diesel 
şi la viteze mal mari de 65 km /oră. 
Procedeele practice preconizate 
la „Electroputere“, bazate pe slă- 
birea mai accentuată a cimpului 
inductor al motoarelor electrice 
de tracțiune, concomitent cu 
modificarea caracteristici! de mag- 
netizare a acestora, an permis ca, 
prin introducerea celei de-a treia 
trepte de şuntare, să se poată uti- 
liza puterea totală a motorului 
Diesel pînă la viteze de 100 km /orăe 
În prezent este posibilă folosi- 
rea totală a puterii motorului Die 
sel într-o gamă largă de viteze 
(mult mai întinsă decit gama de 
viteze realizată prin documen- 
tația de licență). Se cuvin sub- 
liniate, pe această linie, per- 
fecționările aduse unor scheme 
funcționale (slăbirea cimpului, 
antipatinaj gi introducerea de 
elemente noi de protecţie (au- 
tomatizarea semnalizării și do- 
conectării echipamentului de forță 
în cazul punerilor la masă), tm- 
bunătățirea alimentării cu aer 
comprimat, ou efecto asupra sta- 
bilității sistemelor de automa- 
tică de pe locomotivă şi asupra 
siguranţei în exploatare a apara- 
turii şi maşinilor electrice; de 
asemenea, lucrările legate de e- 
liminarea unor deficiențe în cons 
strucția metalică (repartizarea co 


Vedere parţială a halei de producție a transformatoarelor 
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ile avind ca scop 
mâl bune de lucru 
Personalul de exploatare. 

Creşterea nivelului calitativ 
al produselor uzinei este urmarea 
firească a atenţiei deosebite ce 
s-a dat unei organizări superioare 
a activității de concepţie. 

Astfel, fiecare fabrică din ca- 
drul uzinei dispune de un servi- 
clu constructor șel-tehnolog, care 
asigură pregătirea documentaţiei 
de proiectare şi tehnologică a 

roduselor ce intră în profilul de 
abricaţie al acesteia, iar în cadrul 
fiecărui compartiment al ser- 
viciului s-au creat grupe de prolec- 
tare care se ocupă de un anumit 
gen de produse apropiate din punct 
de vedere al tipodimensiunilor sau 
al caracterului acestora. 

Rezultatele preocupării sus- 
ținute pentru o continuă ridicare 
a calității, pentru îmbunătăţirea 
pennar unor produse n-au 

tirziat să so arate. De exemplu, 
și la transformatoarele de putere 
din seria de la 6,3 la 80 MVA 
s-au adus sensibile îmbunătățiri. 
Astfel, la bobinaje s-au înlo- 
cuit vechile tipuri construc- 
tive, folosindu-se în exclusivitate 
bobinajul continuu, care prezintă 
avantaje din punct de vedere al 
rezistenței mecanice, fiind mai 
bine consolidat; s-a înlocuit cuva 
obişnuită cu capac printr-ọ cuvă 
tip clopot, care permite o mai ju- 
dicioasă folosire a distanțelor 
de izolație de la părțile electrice 
active la m li cuvei (deci un 
gabarit mai redus cu greutate mal 
mică) şi o mai facilă montare şi 
demontare în exploatare în caz 
de avarie. 


În construcţia maşinilor elec- 
trice s-a trecut treptat de la mo- 
toare cu performanțe relativ mo- 
deste la serii moderne de produse. 
S-a continuat asimilarea seriei 
de motoare asincrone cu rotor 
bobinat și în scurtcircuit cu pu- 
teri cuprinse între 100 şi 1 600 kW 
şi tensiuni cuprinse între 380 V 
și 6 kV. La aceste maşini, pe lingă 
mbunătățirea parametrilor teh- 
nici principali (randament, fac- 
tor de putere, greutate etc.), 
s-a îmbunătăţit eficacitatea ven- 
tilaţiei şi s-au realizat bobinaje 
din conductori profilaţi, izolaţi 
cu materiale de clase superioare. 
Nivelul caracteristieilor tehnice 
şi performanţele obținute la ma- 
şinile asincrone le situează la ni- 
velul celor mai bune realizări 
similare de peste hotare. Și în 
construcția maşinilor sincrone 
prin reprolectare s-a ridicat nivelul 
performanţelor, s-au micşorat ga- 
baritele și a scăzut greutatea cu 10 
pînă la 15%. La aceste tipuri 
de produse s-a schimbat construc- 
ia bobinajului rotorului prin fo- 
osirea benzii de cupru, care per- 
mite o rigidizare superioară a 
acestuia și o răcire mai eficientă. 
La compensatoarele cu colector 
pentru circuit de 500 şi 600 A 
s-au folosit colectoare şi port- 
perii de calitate superioară, re- 
alizate după tehnologii similare 
celor din fabricaţia maşinilor de 
curent pentru tracţiune electrică. 

În cazul maşinilor asincrone cu 
destinație specială s-au folosit 
soluții constructive nol, ca: izo- 
larea  bobinelor cu termoplast, 
consolidarea bobinajului de la 
statorul mașinii cu inele speciale, 
care măresc rezistenți la eforturi 
electrodinamice, lagăre cu ră 
cire continuă a cuzineţilor ete. 

Toate aceste condiţii de care 
dispune uzina pe linie de produc- 
ție au făcut posibilă realizarea 
de produse destinate echipării 


unor importante obiective ins- 
dustriale ale economiei naţionale. 

Printre marile obiective ale in- 
dustriei românești care au fost 
dotate cu echipament greu de la 
„Electroputere“ se menţionează: 
Hidrocentrala de la Bicaz, ochi- 
pată cu transformatoare de 25 
MVA şi motoare de 630 kW pro- 
tejate; Combinatul chimie Crailo- 
va, echipat cu autotranstormator 
de 200 MVA la 220 kV. Sistemul 
energetic naţional a fost echipat 
cu transformatoare de mare pu- 
tere, variind între 10 şi 40 MVA 
la 110 kV, precum şi cu auto- 
transformatoare de 100 MVA, 
pentru ridicarea nivelului ten- 
siunii în diverse puncte ale re- 
țelei. Sînt în curs de dotare cu u- 
tilajele electrotehnice necesare 
Hidrocentrala „Gheorghe Gheor- 
ghiu-Dej“ de pe Argeş, Centrala 
electrică şi de termoficare Craio- 
va, Combinatul siderurgic „Gheor- 
ghe- Gheorghiu-Dej“ de la Galaţi 
şi altele. 

* 


— Vedeţi, am aici sute de seri- 
sori primite din Ceylon, India, 
Birmania, R. 8. Cehoslovacă, 
R.P. Polonă, U.R.S.8., ne spune 
Alexandru Dombi, directorul ge 
neral al combinatului. Firmele 
gi întreprinderile cărora le-am 
livrat numeroase produse mul- 
> pe această cale colectivu- 
ui nostru de muncă. Faptul acesta 
ne bucură, dar incumbă o şi mai 
mare răspundere pentru toți mun- 
cltorii, tehnicienii şi inginerii 
uzinei. 

Pe drumurile de oțel din Ce- 
hoslovacia, pe căile ferate polo- 
neze şi din alte țări europene, ln 
adresa locomotivelor Diesel ro- 
mâneşti se folosesc, în diverse 
limbi, aceleaşi adjective: do- 
bry, gutt, prima. 
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w.«.privesc halucinantele întinderi potare şi-mi 
aduc aminte de cei ce și-au făcut supă din talpa bo- 
cancilor. Părăsindu-şi corăbiile sftărimate de ghe- 
ţuri, înaintau în sănii trase de clini spre punctul 
fix în care ar fi urmat să zărească steaua polară 
exact deasupra capului, spre singurul punct fix din 
vasta, cosmica rotire a pămîntului. înaintau printre 
munții de gheaţă, cu eforturile fizice ale unor 
atleți, cu eforturile de voinţă ale unor eroi, înaintau 
kilometru cu kilometru și apoi metru cu metru, ni- 
micindu-şi ctinii și înhămindu-se ei înșiși la sănii, 
pină ce fi învăluia enorma și încremenita moarte 
polară. 

Iar acum, mai mult de o sută cincizeci de oameni, 
instalaţi confortabil în fotoliu, trec peste Pol cu o 
mie de kilometri pe oră.“ 

Aceste ginduri le-a adresat scriitorul nostru Geo 
Bogza în călătoria sa peste Pol temerarilor des- 
chizători al acestui drum devenit astăzi realitate. 

Rual Amundsen, supranumit „Omul Polilor“, 
a fost cel dintii care a înfăptuit acest vis al omenirii. 
Munca lui, riscurile enorme, învățămintele prac- 
tice, într-un cuvint explorările lui Amundsen şi 
ale urmașilor săi ne-au deschis drumul spre Pol. 

Cine a fost Amundsen? Iată cum îl prezintă pe 
acest mare explorator revista „Science et vie“. 

Tocmai în momentul cînd mama cunoscutului 
explorator smulgea din calendar foaia care purta 
data de 30 mai 1889, o salvă de tun tr din 
fortăreața Akershus făcu să tremure geamurile 
caselor din Christiania [recien denumire a oraşului 
Oslo), capitala Norvegiei. 

Totul era în sărbătoare, căci întimpinau un erou: 
Fridtjot Nansen, care readucea vasul său „Jason“ din 
a doua călătorie în Groenlanda. 


Într-o barcă, cinci oameni tineri visleau frenetic 
către „Jason“. Printre ei, unul înalt, blond, uscăţiv 
și musculos, cu ochi de apă rece, încadrind un nas 
maa ionita flutura cascheta de colegian. Avea 

ani. 

„În această zi, acolo, va spune el mai tîrziu, s-a 
decis vocaţia mea de explorator“. 

Acesta era Rual Amundsen, cu numele de gheață 
şi pădure. 


În infernul de gheaţă, pe .Belgica”, 
alături de Emil Racoviţă 


Nimic nu pare nebunesc pentru tinerii care vi- 
sează. La ce-o fi visind tinărul Amundsen? Tot el 
o va spune: la traversarea Nordului. Drumul Nordu- 
lui, această fată morgană care a prins în mrejele sale 
numeroși temerari navigatori, l-a atras și pe Amund- 
sen. 

Tatăl său, Jens Amundsen, cit era de norvegian, 
avea oroare de vapoare. Nici doamnei Amundsen nu 
trebuia să-i vorbeşti despre vase, călătorii, aven- 
turi. Rual va fi medic — au hotărit ei. 

Amundsen face deci studii de medicină. Cînd îm- 
lineşte 21 de ani, moartea i-a smuls mama, tăind 
irul fragil care reţinea tînărul om acasă. Rual En- 

gelbregt Gravning Amundsen este de acum stăpin 
pe destinul său. Se angajează ca simplu matelot pe 
un vas, de fapt doar fochieră, numit „Magdalena“. 
Astfel descoperă el pămînturile pustii ale Spitzber- 
genului. ar - = 

De-abia întors SIR 
tani şi savanți ce jii 


PANS 


îsi propusese să plece spre Țara lui Franz Josef. Rual 
é îşi oferi serviciile sale, dar în zadar. 

Atras de mare, el acceptă un post de bucătar-bru- 
tar pe bordul vasului „Walborg“. În anul următor 
făcu turul Franţei pe bicicletă și ajunse în Carta- 
gina, unde se afla un vas norvegian, „Oscar“, al cărui 
căpitan fusese prieten cu tatăl lui Rual. 

vorbea despre o mare expediţie proiectată de un 
milionar belgian, baronul De Gerlache; acesta cum- 
pa un vas căruia îi dădu numele de „Belgica“. 

u această navă urma să se facă o lungă croazieră în 
mările Australiei și de-a lungul coastelor Antarcticii. 

| Amundsen alergă la Anvers, unde fu primit de 
| către De Gerlache. 

— Chiar mi-ar trebui un norvegian, căci oamenii 
din ţara voastră cunosc navigația în mările polare... 
Dar dumneata n-ai diplomă? Cu atit mai rău! În- 
cearcă totuși s-o obţii... Fă un stagiu de comandant. 
Eu te angajez, totuși, ca secund. 

Citeva luni înaintea plecării vasului „Belgica“, 
Amundsen şi-a făcut stagiul de ofiţer pe un vas fran- 
În 1895 îşi trecu ultimul examen: acela de ofi- 


cez. 
ter de cursă longa; Avea 24 de ani. 
La 16 august 1895, „Belgica“ se îndrepta spre sud, 


cu echipajul ei internațional: un proprietar belgian, 
un căpitan francez, un secund norvegian, un şef 
de cercetări ştiinţifice român (Emil Racoviţă), un 
asistent polonez şi un medic american. 

După 13 luni de rătăcire Între aisberguri, „Bel- 
gica“ este prinsă între gheţurile Ţării Graham. Rezer- 
vele se împuţinează. Scorbut. Gingiile inflamate, 
limbile înțepenite, febra şi nebunia. Iar gheţurile 
„lucrau“ carcasa, făcind-o să trosnească din Incheie- 


turi ziua şi noaptea. 
Chiar de la începutul captivităţii albe, Amundsen 
şi Cook puseseră de-o parte, într-un fri İder nataral 
și focă. 


sub sai, rezerve de carne de pinguin 
i 5 Dacă vom minca asta vom pieri, spuse Ger- 
ache. 

— Această carne trebuie să fie cu totul putrezită, 
adăugă căpitanul. 

i amindoi, loviți de scorbut, au interzis să se 
atingă cineva de aceste „conserve“ alterate. Dar 
Amundsen ştia că eschimoşii nu suferă de scorbut 
pentru că ei se hrănesc cu carne conservată în gheaţă. 

Rual se așeză în fața cuptorului bucătăriei și, 
după ce trecu pa flacără şi rom carnea de focă și 
pinguin, o prăji. Un miros de carne pm Dor da tircoale 
vasului. Scorbuticii părăsiră paturile pentru a gusta 
această mincare „diavolească“. Sint salvați! Scor- 
butul a dispărut de pe vas. „Belgica“ poate să aş- 
tepte acum sfirșitul hibernării. 

ornit în recunoaștere, Amundsen descoperă, la 
oarecare distanță de acolo, un canal de apă liber. 
Îndată mobilizează membrii echipajului, îi deter- 
mină să coboare pe banchiză, unde încep cu toții 
să sape un drum cu ajutorul dinamitei, topoarelor, 
ferăstraielor... 

„Belgica“ ia drumul mării și se întoarce la Anvers 
în noiembrie 1899. 


Mirajul Nordului este destrămat... 


i acum iată-ne în căutarea trecerii Nordului. 

pre a-şi pregăti expediţia sa, Amundsen avea ne- 
voie de un protector ilustru. Cui să-i ceară ajutorul 
dacă nu lui Nansen, el însuşi explorator de faimă? 

— Trecerea Nordului! strigă Nansen. Dar dum- 
neata ai văzut cum s-au terminat expedițiile celor 
care au încercat: Thorme Willoughby, Hudson, 
Baffin, Ross, Barents, Franklin! 

- Sinteţi împotriva mea? 

— Nu. Dar pentru o asemenea călătorie veţi avea 
nevoie de o formaţie științifică bună, pe care nu 
o aveţi. Va trebui, între altele, să studiaţi serios elec- 
tricitatea şi pr pai lori 

— Atunci, dacă nu sînteţi împotriva mea, veţi fi cu 
mine. Mă veţi sprijini moralmente în timpul studii- 
lor mele? 

— Moralmente şi chiar materialiceşte. O să incerc 
să intervin pe lingă prieteni să-ți dea o mină de 


ajutor. 
După mal multe încercări, a mea reuşeşte să 


urg. 
să găsească bani 
> o mătuşă şi un 


prieten ajungea numai la citeva sute de coroane, în 
vreme ce erau necesare zeci de mii. Totuși Amundsen 
pleacă să caute un vas la Tromsoë, mic port situat 
pe cercul polar și încălzit de Gulfstream. 

În port el observă un mic cuter (vas cu un singur 
catarg) de 47 de tone. La provă, numele „Gjda“, 
iar pe o placă de aramă — data nașterii: 1872. La 
această dată se născuse și Rual Amundsen. Aşa- 
dar, şi unul şi altul au treizeci de ani, dar vasul 
e oa ai iar omul e tinăr. 

— 70 000 de coroane. 

După discuţii, Amundsen obținuse o reducere de 
10 000 de coroane. Dar nu avea încă suma necesară. 
Un ziarist al lui „Morgenblădet“ vine să-i ceară un 
interviu, căci a at erp să se vorbească mult despre 
Amundsen, acest prieten al lui Nansen, care... 

Amundsen îl respinse, dar rămase surprins citind 
citeva zile mai tirziu un articol foarte favorabil a- 
supra proiectului său. ŞI mai uimit este cind, doar 
la trei zile după apariţia articolului, trei binevoitori 
din Frederikstadt i-au trimis 30 000 de coroane. 

— Norocul nu vine niciodată singur, i-a spus 
Nansen; guvernul v-a acordat 40 000 de coroane cu 
condiţia ca să-i rezervaţi toate documentele ştiin- 
țifice pe care le veţi culege în această călătorie. 

Şi Amundsen a Început să echipeze vasul „Gjda“, 
care de acum înainte îi aparținea. I-a instalat un 
motor cu petrol și a înmagazinat hrană pentru cinci 
ani. De asemenea, a angajat şase oameni, care tre- 
buiau să-l însoțească în „iadul Nordului“. 

Într-o frumoasă noapte, la 16 iunie, cei şapte nor- 
be OT iau drumul gheţurilor. 

8 de luni după plecare, „Gjda“ ajunge la Nâme, în 
Alaska, pe coasta Pacificului; pentru prima oară în 
istoria omenirii trecerea Nordului spre Vest a fost 
găsită şi înfăptuită. 


Cursa spre Polul Sud; 
Amundsen înaintea lui Scott 


Victoria lui Amundsen, de acum înainte interna- 
pona, face să crească prestigiul Norvegiei. Întors 
n țară, exploratorul a primit din partea regelui său, 
Haakon, marele cordon al ordinului Saint-Olaf. 
Citeva zile mai tirziu, ministrul Franței îl face ca- 
valer al Legiunii de onoare. 

În 1905, geografii erau tulburaţi de problema dacă 
există sau nu continent polar la nord de Alaska. 


Amundsen îşi propune să verifice această enigmă, 
amr magiei Arctic de la Spitzbergen în Alas- 
a, pesi ol. 

Ca întotdeauna, el îi făcu o vizită lui Nansen, ca 
să-i expună proiectul și să i-l ceară pe „Fram“, vasul 
cu care Nansen îşi înfăptuise ultimele explorări. 
Ilustrul explorator voia şi el să ajungă la Pol, dar 
eşuase. 

— „Fram“ a îmbătrinit, obiectă Nansen. 

— ÎL voi reface. Şi doar numele lui va fi de ajuns 
ca să aplaneze orice dificultăţi. 

— Bine, răspunse Nansen. Dar cum veţi ajunge 
pină la Pol dacă totuşi există acolo un continent? 

— Cu atelaje de ciini. 

— Imposibil! strigă Nansen. 

Amundsen tăcu o clipă, apoi spuse. 

— Eu voi lua cu mine și un aeroplan. 

— Cine îl va pilota? 

— Eu. Sînt primul norvegian care a obţinut un 
brevet de pilot. 
să asemenea îndrăzneală îl făcu pe Nansen să zim- 


ască. 

— Monoplanul lui Bleriot atinge 60 km la oră, 
reluă Amundsen, și o altitudine de 50 de metri... 

Adevărat cuceritor, Amundsen a fost printre cei 
dintii care a înțeles că explorările secolului al 
X X-lea se vor desfăşura pe calea aerului. 

Fondurile îi dădeau cel mai mult de furcă. Deşi 
zgircit la vorbă, aproape ursuz, este silit să alerge 
în lume și să țină conferințe pi) a stringe banii ne- 
cesari resta ii şi echipării lui „Fram“. La 25 fe- 
bruarie, tot Parisul ştiinţific şi monden se înghesuia 
în marele amfiteatru al Sorbonei ca să-l asculte pe 
marele explorator vorbind despre pămînturile ne- 
cunoscute din Nord și din Sud. 

Abia terminate preparativele, într-o frumoasă zi 
de mai 1909, în timp ce Amundsen tăia trandafirii 
în grădina sa, află americanul Robert Peary i-a 
luat-o înainte, la 6 aprilie, înfigind drapelul înstelat 
deasupra Polului Nord. 

Ei bine, el, Amundsen, va pleca din nou ps drumul 
lui Peary. ŞI, la 6 iunie 1910, în fața unei lumi en- 
tuziaste strînse pe cheluri, „Fram“ apăru la bord 
cu un echi de calitate, o casă prefabricată de o 
uimitoare Spital tate, 97 de ctini eschimoși şi un 
canar mascotă, Fritjof. 

Dar ce se întîmplă? Într-o zi splendidă, oamenii 
echipajului văzură apărind la orizont virful Tënérif- 
fe... se văd și insulele Canare. Straniu drum pentru 
a atinge Nordul! Mirarea le-a fost și mai mare cind 
Amundsen i-a adunat pe punte. 

— Spre Polul Sud! 


Momentul atingerii 
Polului Sud de către 
Amundsen — I5 de- 
cembrie 1911 


Amundsen meditase pe ascuns la această schim- 
bare a itinerarului încă de la Oslo. Cinci zile înain- 
tea plecării sale, el aflase despre plecarea englezului 
Robert Scott spre Polul Sud, la bordul lui „Terra 
Nova“. Scott luase cu el o casă prefabricată, 17 
poney, 33 de cîini și trei sănii cu motor. 

Amundsen urma să facă în același timp cu Scott 
cursa spre Polul Sud. Polul Sud, un gigantic conti- 
nent virgin, mare ca Europa şi Australia la un loc, 
E care grecii îl credeau tăinuieşte bogății fabu- 
n. şi căruia vestiți exploratori i-au atins țărmu- 
rile. 

Cu vasul său atit de încărcat, care era pe punctul 
să se scufunde în marea furtunoasă, Scott intră în 
Marea Ross în ianuarie 1911, urmind să hiberneze în 
extremitatea vestică a Marii Bariere, vastă centură 
de banchize care înconjoară Marea Ross. ' 

De la începutul călătoriei, „Fram“, tot atit de 
supraincărcat ca „Terra Nova“, a înaintat ori 
Ajunşi la Baia Balenelor, norvegianul a privit cu 
ochi de tactician harta șifaleza de gheaţă, înaltă 
de 30 metri, prin care se termină banchiza. El cal- 
culează, de asemenea, că de la acest punct pină la 
Pol distanţa este cu 150 km mai scurtă decit din insula 
Ross, unde se afla Scott. Aici Amundsen își sta- 
bilește tabăra, pregătindu-se pentru asaltul Polului 


Sud. 

Pentru a înlătura plictiseala și a deschide o pistă, 
unul dintre locotenenţii lui Scott, Campbell, pleacă 
să exploreze cealaltă extremitate a Marii Bariere la 
0 depărtare de 600 km de la stația lor. El găsește 
acolo pe Amundsen. În hărmălaia lătrăturilor a 97 
de clini, se Încheagă conversaţia. 

— EI, ctinti sint bine, sănătoși? 


— a. 
— Credeţi că cu ei veți traversa „pack-ul“ e- 
er, plutitoare)? (eh 

— Da. 


— Avem sănii cu motor. 
— Da, dar gerul? 
Gerul? 


— Gerul. Este mult mai periculos poti motoare 
decit pentru ctini. 

— Avem şi poney. 

— Buni pentru Scoţia. De ce nu îmbrăcaţi şi 
kiltul (fustă scoțiană)? Eu vă ofer jumătate din clinii 
mei, spuse generos Amundsen. 

— Mulţumesc, nu. Vom pleca cu săniile noastre 
cu motor și cu poneii noștri. 

... Nouă luni de inactivitate li despart. La 19 
si, soarele se întunecă. La 29 septembrie, un 
stol de pescăruşi antarctici îi anunţă lui Amundsen 
primăvara australă. La 20 octombrie 1911, Amund- 
sen pleacă cu trei oameni, patru sănii și 56 de ctini. 
Trei zile mai tirziu, el a parcurs 160 km. Ca borne 
ridică piramide de zăpadă, în virful cărora sînt în- 
pt. bețe de bambus. La 29 octombrie, mica expe- 
diție atinge paralela 81. La 31 octombrie, Hanssen, 
unul dintre cei patru, se prăbuşește cu sania într-o 
crăpătură. Este scos de acolo nevătămat. La i 
noiembrie temperatura ajunge la minus 359! Cei 4 
înaintează în medie cu 7,5 km pe zi, printr-o ceață 
s-o tai cu cuțitul, pe o întindere imaculată, unde 
niciodată n-a călcat picior de om. 

10 noiembrie. Ce sint acești munţi sciînteletori, 
iluminaţi de un foc îngheţat? Sint botezați Nansen 
Fjell și glet rea jell, ca omagiu adus celor ce 
au ajutat expediţia. Pină la Pol au mai rămas ceva 
mai mult de 600 de kilometri. Vor trebui să se 
despovăreze. Vor fi mincaţi o parte dintre clini, a- 
nunță Amundsen. Se va Începe cu cei zece care sint 
extenuați; mai tirziu vor fi tăiaţi încă 44. La17 
noiembrie, cei patru pornesc la asaltul munţilor. O 
aruncătură de ochi în jur; nu, Scott încă nu se vede. 
Două zile mai tirziu expediţia este la 2 400 m alti- 
tudine. La 6 decembrie — la 3 225 m. La 14 de- 
cembrie Polul este la 8 km. O zi de drum. 

Cu mîinile înmănuşate în piele de ren, cu barba 
țurţure de gheaţă, cu limba umfiată, cu ochii in- 
jectaţi, la 15 decembrie 1911, Rual Amundsen ur 
n 

înd 


după paralela 


zimetru, iar în 


Tabăra instalată de Amundsen, în 1912, 


sextant. Poziţia exactă a fost determinată prin 
observații orare ale soarelui. De un umor crud, 
Amundsen lasă în cortul pe care l-a ridicat aici două 
scrisori, una lui Scott şi alta regelui său, Haakon 
Ei Scott este însărcinat cu expedierea celei din 
urmă. 

Această scrisoare va ajunge foarte tirziu, foarte, 
foarte tirziu... Se va găsi la Scott, dar la 120 km de 
baza sa, pe drumul de întoarcere. 

Scott va ajunge la Pol, dar abia la 18 ianuarie 
1912. Vederea drapelului norvegian a însemnat 
pentru el şi echipa lui o lovitură fatală; era umilitor 
să vadă norvegianul triumfind cu un echipament cu 
mult mai slab și cu mult mai puţini oameni. Dar 
acesta era secretul lui Amundsen; folosirea a puţini 
oameni şi fără prea multe bagaje. 

Întoarcerea englezilor a fost excesiv de grea. A- 
proape lipsiţi cu totul de puteri și cu încă și mai 
puține provizii. 

„Noi dorim, scrise Scott în jurnalul său, să pri- 
mim moartea cu curaj. Ea nu mai este departe“. 

La 20 martie, după 140 zile de mers, la numai 
120 km de bază, Scott şi doi oameni care i-au mai 
rămas au ajuns la capătul puterilor. Totuși supra- 
viețuiră 10 zile. Atinși de scorbut, hărţuiți de un 
uragan fără răgaz, Wilson şi Bowers se culcară pen- 
tru a muri în cortul pe care l-au ridicat. Scott mai 
are atita putere să-i bage în blănurile care le vor ser- 
vi de linţoliu. Şi el redactă la 25 martie aceste ul- 
time rînduri: 

„Am avut de înfruntat riscuri pe care am știut că 
le vom întîimpina. Totul ne era potrivnic. N-a- 


veam dreptul să ne plingem de aceasta, ci să ne ple- 
căm în fața providenţei și chiar să facem imposi- 
bilul pînă la sfîrșit...“ 


„chiar F, Nansen: 
„vasul său „Fram” 
şi un urs polar 


pe Marea Barieră 


La 12 noiembrie 1912, un grup de exploratori 
britanici, conduşi de doctorul Atkirson, plecaţi în 
căutarea lui Scott, descoperă trei cadavre intacte 
în cortul lor. Scott stringea în mina sa jurnalul a 
cărei dedicație o corectase. El scrisese pe prima på- 
gină: „Soţiei mele“, dar tăie aceste cuvinte spre a 
scrie dedesubt: „Văduvei mele“. 

ntors în patrie, Amundsen a adus savanților ob- 
servaţii de nepreţuit asupra geografiei Antarcticii, 
asupra naturii Marii Bariere şi asupra înfățișării 
acestui continent misterios. Dar nu i-a fost de ajuns! 
Acum voia și Polul Nord. 


Primul la Polul Nord cu avionul 


Drumul pe care alţii l-au întreprins pe mare sau pe 
uscat, el vrea să-l străbată cel dintii pe calea aerului. 

Amundsen are 50 de ani. Nu-i ușor în anul 1925 
să ajungi la Polul Nord cu avionul. 

Un american numit Lincoln Ellsworth aude de 
proiectul lui Amundsen şi-i telefonează. 

— Sint gata să vă dau un cec de 85 000 de dolari. 

În schimb ce pretinde Ellsworth? Să-l întovă- 
răşească pe Amundsen. Foarte bine, ei vor cumpăra 
două hidroavioane; totuşi, dolarii lui Ellsworth nu 
vor fi suficienţi pentru echiparea celor două aparate. 
Amundsen se adresează atunci ţării sale şi guvernul 
norvegian contribuie cu ajutorul filateliei. El emite 
o serie de șase timbre, reprezentind un urs alb ce 
priveşte un avion zburind. Vinzarea acestora aduce 
225 000 de coroane, care, alăturate cecului lui Ells- 
worth, acoperă costul celor două hidroavioane Dor- 
nier-Wall, bimotoare de cite 370 CP fiecare. 

La 21 mai 1925, huruitul motoarelor umple baia 
Ny-Aullsund din Spitzbergen, iar uşorul fuzelaj al 
Dornierelor pare să vibreze de emoție. La orele 
17 şi 10 minute, nr. 25 decolează, avind pe Feucht 
la comandă; navigator: Amundsen. Citeva minute 
mai tirziu decolează nr. 24, pilotat de către Dietrich- 
son, cu Ellsworth ca navigator. 

— Mă voi întoarce de la Pol miine, spuse 
Amundsen. Trei săptămîni mai tirziu încă nu se 
știa nimic de cele două hidroavioane. 

Nepi tite pentru astfel de expediţii glaciare, 
cele două aparate au suferit avarii. După nenumă- 
rate încercări, numai nr. 25 a putut decola cu toată 
lumea la bord. 

În primăvara următoare, Amundsen, care nu 
dezarmă, scrie unui constructor italian de dirija- 
bile, colonelul Umberto Nobile. 

La 10 aprilie 1926, dirijabilul, numit „Norge“, 
adios Norvegia, părăsi Roma plecind spre Spitz- 

ergen. 

Norvegianul avea planuri îndrăzneţe. Voia, bună- 
oară, să dovedească că navigația aeriană este posibilă 
peste poli. Mai voia să confrunte ridicările carto- 
grafice ale ținuturilor nordice, pentru a verifica dacă 
mai există locuri necunoscute. Spera apoi să culeagă 
informaţii cu privire la direcția derivei gheţurilor. 


A. $. 
(Continuare în pag. 147) 


Insomnia, acest flagel al 
zilelor noastre, preocupă me- 
dicina modernă în gradul 
cel mai înalt, lucru lesne de 
înțeles.  Somniferele, după 
cum știm, nu rezolvă pro- 
blema. Ele sînt toxice, dau 
obișnuință și devin cu timpul 
ineficace. Pentru aceasta, 
medicii şi-au îndreptat aten- 
ţia către o soluție tehnică. 

Încetul cu încetul au în- 
ceput să apară diverse apa- 
rate de adormit. Este vorbă, 
bineînțeles, de provocarea 
unui somn natural şi nu de 
o hipnoză sau narcoză, cum 
este de exemplu  narcoza 
electrică. Pe ce se bazează 
aceste mașini de adormit? 
Destul de simplu. Se știe 
că adormirea coincide, prin- 
tre altele, cu iradierea, cu 
întinderea pe întreaga su- 
prafață a scoarței creierului 
a unui proces de „inhibiție“, 
de „stingere“ a excitabilității 
celulelor nervoase. Această 
'nhibiție poate fi provocată 
de repetiţia îndelungată, sla- 
bă și monotonă, a unor sti- 
muli senzoriali (sunet, lu- 
mină, curent electric foarte 
slab etc.). 

Tic-tacul, zgomotul ploii, 
valurilor, trenului, au și ele 
acelaşi efect adormitor. În 
linii mari, mașinile de ador- 
mit fac același lucru. 

La început s-au folosit 
mai ales maşinile de provo- 
cat „somnul electric“, con- 
cepute în diverse țări:S.U.A., 
U.R.S.S. (aparatul prof. 
Ghiliarovski), Japonia (apa- 
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ratul dr. Yoshinuri Masuko), 
prin care se trimiteau creie- 
rului pacientului mici sti- 
muli electrici, ritmici, gra- 
ție unor electrozi așezați pe 
orbite sau pleoape. Aceste 
aparate sînt însă dificil de 
mâînuit și necesită prezența 
unui personal calificat. 

Au apărut apoi, mai ales 
în America, diverse fotolii 
sau paturi-leagăn, care pro- 
duc o ușoară clătinare rit- 
mică aducătoare de somn. 
Dar și acestea erau scumpe 
şi greu de transportat. 

În ultima vreme au apă- 
rut, mai ales în Franța, 
mici aparate portabile. Așa 
este aparatul denumit „Hyp- 
norex“, care emite un sunet 
special, în mod ritmic. Așe- 
zat pe noptieră, el provoacă 
ațipirea. 

Un alt aparat, tot sonor, 
care reproduce zgomotul res- 
pirației omului adormit, a 
avut un efect și mai mare. 

Aparatul cel mai modern 
și mai eficace de pînă acum 
este cel construit de un spe- 
cialist francez, Robert Las- 
serre. Aparatul denumit 
„Somnidor“ are un ecran de 
televizor care emite o lu- 
mină slabă , albastră, a că- 
rei intensitate variază con- 
tinuu, după ritmul respira- 
ției omului adormit. Apa- 
ratul reeducă indirect şi 
ingenios mecanismul dere- 
glat al somnului la sufe- 
rinzii de insomnie. El este 
utilizat în prezent cu mare 
succes în spitale. Nu de 


mult acest aparat a fost pre- 
zentat în cadrul emisiunilor 
de televiziune din Italia. Cu 
acest prilej el și-a dovedit 
eficacitatea chiar asupra te- 
lespectatorilor, unii dintre 
ei adormind în timpul vi- 
zionării. 

Principiul ce stă la baza 
vindecării  insomniei este 
destul de simplu. Urmărind 
imaginea care pulsează lent, 
ca și respirația unui om ador- 
mit, cel care suferă de in- 
somnie își concentrează aten- 
ţia pentru a-și acorda respi- 
rația proprie cu ritmul ima- 
ginii luminoase. În scurtă 
vreme, această reeducare 
vindecă definitiv insomnia. 

Dacă timpul va dovedi 
că acest aparat este deosebit 
de util, atunci mulți dintre 
noi vom avea un aparat de 
adormit lîngă deșteptător... 
La vremuri moderne, somn 


modern | 
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În cadrul evului cosmic, inaugurat de „Bip-bip“-ul primului sputnik sovietic la 4 
octombrie 1957, anul 1965 poate primi o distincție deosebită. Pe „cartea sa de vizită“ sînt 
înscrise multe date memorabile, șir impresionant de izbînzi ale omului-savant, ale omului 
muncitor, ale omului-cosmonaut, medic, inginer, biolog, tehnician etc. 

Asaltul Cosmosului continuă! 

Sateliţi artificiali, rachete lunare, sateliți de telecomunicații, nave cosmice cu echipaj, 
stații științifice gigantice, mai mulți sateliți lansați cu una și aceeași rachetă, stații inter- 
planetare automate, iată doar cîteva din principalele direcții de cercetare a spațiului abordate 
şi în anul 1965. 

În centrul preocupărilor cosmonautice trebuie totuși pusă pregătirea coborîrii omului 
pe Lună. leșirii legendare a omului din „leagănul civilizației“ îi sînt subordonate și expe- 
riențele „Luna“ sau „Ranger“ și zborurile navelor cu echipaj „Gemini“ și „Voshod“. 

Epocala pășire în abis a cosmonauților Leonov și White constituie nu numai confir- 
marea posibilității omului de a lucra nemijlocit în Cosmos, dar și primul pas spre înfăp- 
tuirea randez-vous-ului spațial, chezășie a reîntoarcerii de pe o orbită circumlunară. 

Sateliții sovietici din seria Cosmos, precum și cei americani (Pegasus, Pygmy etc.) 
pregătesc „fișa documentară“ a călătoriei spre Lună. Ei transmit date prețioase despre radia- 
ţia cosmică și solară, despre pericolele spațiului cosmic. Date deosebit de interesante în 
acest sens se primesc de la complexa aparatură montată pe giganticul sputnik „Proton-l“, 
cu cea mai mare greutate utilă satelizată pînă în prezent. 

Nici sateliților de telecomunicaţii nu li s-a redus seria izbînzilor, dovadă fiind intere- 
santele emisii radiotelefonice și de televiziune  retransmise prin intermediul lui „Early 
Bird“ sau acelor doi sateliți „,Molnia“ lansați de U.R.S.S. 

Una dintre cele mai impresionante misiuni cosmonautice a îndeplinit-o stația automată 
„Mariner-4“, care, după un drum de peste 500 milioane de kilometri, a recepționat și trans- 
mis de la 9 000 km de Marte importante date științifice, printre care și 21 de fotografii 
ale unei porțiuni din misterioasa ,,Planetă roșie. 

Bineînțeles, aceste realizări, la care trebuie menționate și eforturile depuse de alte 
țări cu programe spaţiale, se cer continuate și dezvoltate. Țelul lor trebuie să fie cercetarea 
științifică în scopuri pașnice și apropierea tuturor popoarelor iubitoare de pace. 
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SIMULATORII SPAȚIALI 


Dr. ing. FLORIN ZĂGĂNESCU 


Puţini dintre noi cunoaștem că succesele 
cosmice răsunătoare depind într-o mare măsură 
de o activitate mai puţin zgomotoasă, avînd 
drept scop evitarea eventualilor „pași greșiţi“ 
în Cosmos: este vorba de marii simulatori 
spaţiali. În aceste instalaţii, extrem de costisi- 
toare și foarte complicate, omul de știință caută 
să reproducă pe pămînt condiţiile deosebite 
ale Cosmosului. 

Vidul cosmic, radiația cosmică și solară, 
vibraţiile, suprasarcinile, imponderabilitatea, 
iată numai o parte din aceste condiții; reprodu- 
cerea fidelă a fiecăreia și mai ales a ansamblului 
lor este o problemă foarte dificilă. Deși s-au 
obținut rezultate deosebit de prețioase, care 
au permis lansarea de sateliți și efectuarea de 
zboruri cosmice ale omului avînd obiective din 
ce în ce mai complexe, crearea pe sol a „am- 
bianței cosmice“ rămîne un deziderat ideal. 
Cauza? Este aproape imposibil să se asigure 
într-un simulator spațial toate condiţiile zboru- 
lui cosmic, mai ales că efectul acestora este de 
fapt rezultatul unei interacțiuni complicate 


ÎNTRE ZERO ABSOLUT ȘI TEMPERATURA STELARĂ 


În multe țări cu programe spaţiale s-au 
construit simulatori capabili să reproducă 
concomitent vidul din spaţiul cosmic și tem- 
peraturile apropiate de zero absolut, radiaţiile 


1. Simulatorul spaţial al Centrului tehnologie de 
cercetări spaţiale al companiei „General Electric“. 
Secţiune prin sfera de oțel în interiorul căreia se 
reproduc condiţiile de presiuni şi temperaturi cos- 
mice. Patru „pămînterti“ au petrecut în acest simu- 
lator 30 de zile 

2. Un simulator spaţial gigant avînd înălţimea 
egală cu a unei clădiri cu nouă etaje servește pentru 
cercetarea comportării staţiilor orbitale (proiect) 


g* 


eventuale la care ar putea fi supuse corpurile 
lansate în spațiu. Dintre acestea vă prezentăm 
simulatorul A-G 3 proiectat de specialiștii 
francezi, care reprezintă o încăpere lungă de 
4 metri și cu diametrul de | metru. În else 
preconizează obținerea vidului corespunzător 
unei înălțimi de cîteva sute de km (10-12 torr). 
Menţionăm că specialiștii americani și sovietici 
au nevoie de presiuni și mai coborite, iar 
dimensiunile încăperii trebuie să corespundă 
la volume de zeci de ori mai maril În acest 
scop, va trebui, probabil, perfecționată tehnica 
pompelor criogenice (cu circulație de heliu 
lichid la —269C!), prin demagnetizarea aşa- 
numitelor soluții adiabatice la temperaturi 
apropiate de zero absolut. 

lată însă că, chiar dacă în camera de expe- 
riență a simulatorului dispunem de „vidul și 
frigul cosmic”, nu este suficient: trebuie repro- 
dusă în mod continuu acțiunea complexă a 
radiației solare. Așa, spre exemplu, în simula- 
torul firmei „General Electric“ (9,6x 10,2 m), 
căldura solară este reprodusă de 37 de lămpi 
cu xenon, fiecare cu o putere de 5 kW, an- 
samblul putînd funcționa fără întrerupere 
cca. 3 luni! O menţiune: fiecare oră de func- 
ționare costă 100 de dolari, iar tot simulatorul 
a costat peste 6 milioane de dolari! 

Racheta „Agena B“ a fost încercată în simula- 
torul firmei „Lockheed“ (diametru 5,5 metri 
și lungime 10,10 metri), în care era creat un 
vid de 10-8 torr, iar radiaţia solară era simulată 
de lămpi cu cuarț de putere variabilă, înscopul 
reproducerii condiţiilor unui zbor spre Marte 
sau Venus. Evident, în cazul ambilor simulatori 
nu s-a putut reproduce integral și acțiunea 
radiaţiei solare din cadrul spectrului invizibil 
(în infraroșu sau ultraviolet). 


EXPLOZIE SOLARĂ PE... PĂMÎNT 


Recent, cercetătorii sovietici au simulat c 
explozie solară, ale cărei efecte — din punct de 
vedere radioactiv — ar putea fi resimţite de 
echipajul unei nave cosmice lunare. În această 
experiență s-au folosit șoareci și șobolani care, 
deși au fost supuși unor doze mortale de 
radiații, au supraviețuit datorită faptului că, 
în prealabil, li s-a administrat un preparat 
medicamentos protector. 

Folosind un flux intens de radiație ionizantă, 
V. Moroz și colectivul de la Institutul de bio- 
fizică al Academiei de Științe din U.R.S.S. au 
simulat un zbor cosmic de două ore și jumătate. 
Inițial „echipajul“ a trebuit să suporte supra- 
solicitări depășind de 20 de ori greutatea 
proprie și a căpătat o doză de cca. 50 r&ent- 
geni, deci cu mult sub cea mortală (900 r). 
Partea cea mai periculoasă a „traseului“ a fost 
întîlnirea cu fluxul de radiaţie generat de 
explozia solară. Cu cîteva minute înainte de 
aceasta, animalelor li s-a injectat preparatul 
destinat protecției antiradioactive. „Nava cos- 
mică” a pătruns apoi în zona periculoasă, în 
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care s-a aflat timp de 24 de ore. În această 
perioadă s-au simulat din nou suprasolicitările. 
În această experienţă s-a reușit modelarea 
acțiunii radiației cosmice, inclusiv exploziile 
solare, cuplate cu acțiunea altor factori proprii 
zborului Pămînt-Lună, precum și verificarea 
unor preparate speciale antiradioactive. 


MODELAREA LANSĂRII UNEI RACHETE 


Alături de modelarea acțiunii suprasarcinilor 
asupra organismelor trebuie studiat și felul cum 
se comportă acestea după ce àu suportatvibra- 
iile şi eforturile din etapa lansării. 

Ar fi-ideal ca, o dată cu reproducerea etape- 
lor succesive ale zborului, presiunea, tempera- 
tura etc. din încăperea simulatorului să varieze 
corespunzător regimurilor pe care le va întîlni 
racheta în spațiu. Dar cum să reproduci, conco- 
mitent cu accelerațiile artificiale obținute în 
centrifuge speciale, și efectele vibraţiilor? 
Soluția a fost găsită apelîndu-se la modelarea 
vibrațiilor cu ajutorul a două sau mai multe 
perechi de electromagneți gigantici, în care 
intensitatea și frecvenţa curenților poate fi 
astfel modificată ca să reproducă vibraţiile 
proprii-ale diverselor rachete. La simulatorul 
firmei „General Electric“, acești electromagneți 
alunecă pe șinele unei plăci suport de 12x12 
metri! 

Fără îndoială că realizarea laboratoarelor 
direct în Cosmos va permite efectuarea de 
studii îndelungate asupra materialelor și a 
omului, puși integral în „ambianța cosmică”. 
Acesta este, de altfel, și unul din obiectivele 
planurilor de perspectivă ale cercetătorilor 
sovietici și americani. Menţionăm în acest sens 
proiectele de platformă spațială propuse de 
Ari Sternfeld și alți savanţi sovietici, cu rolul 
de cosmodrom orbital pentru traseele spre 
Lună, Marte, Venus... 


Pentru a simula condiţiile în care se va afla un 
cosmonaut circulînd prin nava lunară, a fost reali- 
zată această instalație în cadrul căreia „nacela“ 
poate fi rotită în jurul a mal multor axe 
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„pe suprafața Lunii și să transmită informaţii cu 


Conf. univ. ing. M. M. NIȚĂ 


membru în Comisia naţională de astronautică 


Explorarea Lunii constituie unul dintre obiec- 
tivele aele mai importante și în același timp 
cele mai actuale în navigația cosmică. 

În etapa actuală, tehnica rachetelor și a cons- 
trucției de aparate spaţiale permite efectuarea 
de zboruri pînă la Lună. De altfel, aceasta au 
demonstrat-o realizările cosmonautice sovietice 
din anul 1959, cînd a fost atinsă suprafaţa 
Lunii și s-au obținut fotografii ale părții sale 


Un proiect de coborire pe lună a doi astronauți 
(desen) 


invizibile de pe Pămînt. Ulterior, în această 
direcţie s-a acumulat experienţa necesară pentru 
trecerea la alte forme de sonda] cum sînt trans- 
miterea prin televiziune a unor imagini luate din 
apropierea suprafeţei Lunii de către un aparat 
spaţial „Ranger“ în timpul căderii sale pe Lună; 
experimentarea unor sisteme de aselenizare lină 
a vehiculelar cosmice („Luna" ) și plasarea pe o 
orbită în Jurul Lunii a unui satelit automat. 
` Cunoașterea locului în care ar urma .să 
aselenizeze viitoarele nave cu echipal constituie 
una dintre problemele de bază ale organizării 
primelor expediții spre Lună. Aceasta înseamnă, 
pe de o parte, cunoașterea configurației solului, 
iar pe de altă parte, determinarea cît mai exact 
cu putință a structurii, compoziţiei, durității 
și a altor particularități ale rocilor lunare. 
Tocmai în acest scop au fost lansate aparatele 
„Ranger“ și sînt pregătite pentru lansare staţii 
automate-laborator care urmează să descindă 
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privire la aceste. particularități. 

Prelucrarea fotografiilor obținute prin tele- 
viziune cu ajutorul aparatelor „Ranger“ 7, 8 
și 9 nu a reușit să lămurească concludent dacă 
consistenţa scoarței lunare permite sau nu așeza- 
rea pe suprafaţa Lunii a unei nave cosmice de 
mare tona]. 

Astfel, pe baza analizei imaginilor menţionate 
şi ținînd seamă și de alte date disponibile referi- 
toare la compoziţia” și consistenţa probabilă ale 
materialului din care este alcătuită scoarța lunară, 
un grup de savanți consideră că la contactul cu 
solul lunar nava cosmică va perfora suprafața 
poroasă a Lunii și se va prăbuși în cavitățile 
lunare. 

O altă opinie s-a format în Jurul unui grup de 
oameni de știință de la Universitatea din Arizona, 
care consideră foarte asemănătoare aselenizarea 
cu aterizarea pe un sol acoperit cu zăpadă. 
Savanţii care au emis această ipoteză sint de 
părere că rocile din apropierea craterelor lunare 
sint asemănătoare — în ce privește consistenţa 
— cu nisipul umed și vor rezista greutăţii 
viitoarelor nave cosmice. 

Interesantă este și declarația făcută nu de 
mult de Robert Seamans, director general al 
Administraţiei naţionale americane pentru pro- 
blemele aeronauticii și cercetării. spaţiului cos- 
MIC, care a susținut că vor mai trebui lansate 
sonde automate, ca de exemplu cele de tipul 
„Surveyor“, Înainte ca piloţii cosmonauţi ameri- 
cani să fie trimişi spre Lună. 

Evident, cu ajutorul sondelor cu debarcare 
lină, cum sînt cele din seria „Luna“, se vor putea 
obţine date suficient de precise asupra compo- 
ziției solului lunar. 

De altfel, chiar în cadrul programelor cunos- 
cute de explorare a Lunii cu ajutorul navelor 
pilotate sînt prevăzute posibilități de recunoaștere 
și alegere a locului de coborire în timpul evolu- 
ției navelor respective în Jurul Lunii. 

Astfel, o navă lunară cu trei cosmonauți este 
plasată, prin diferite manevre, pe o orbită 
circumlunară. De aici pornesc mai departe 
spre Lună numai doi cosmonauţi, într-o cabină 
care se desprinde de corpul navei principale. 
Inițial vehiculul de debarcare se înscrie pe o. 
orbită eliptică, care se apropie de suprafața 
Lunii pînă la 15—20 de kilometri. În perioadele 
de apropiere, cosmonauţii detectează locul ales 
pentru debarcare și dacă nu constată elemente 
neprevăzute (instabilitate a scoarței, erupții 
vulcanice, nivel periculos de radiaţii etc. ), 
comandă trecerea navei pe o altă orbită, care de 
astă dată se apropie de suprafața Lunii pînă 
la cîteva sute de metri. Aici se realizează 
oprirea coboririi şi deplasarea vehiculului în 
plan orizontal. În acest timp cosmonauții aleg 
în amănunt locul de debarcare, folosindu-se în 
acest scop de aparatele și instalațiile disponibile 
la bord. 

Toate aceste amănunte arată importanța 
care se acordă recunoașterii locului de coborîre 
pe Lună și complexitatea acțiunilor care trebuie 
întreprinse în această direcție 


CONSTRUCȚII ÎN COSMOS 


Ing. D. St. ANDREESCU 


membru în Comisia naţională de astronautică 


De cîțiva ani în cosmonautică se afirmă preo- 
cuparea pentru găsirea celui mai convenabil 
model al viitoarelor construcții cosmice orbi- 
tale. 

Specialiştii din diferite țări au stabilit unele 
linii de concepţie interesante asupra viitoarelor 
construcții cosmice ajungîndu-se la clasificarea 
lor în următoarele tipuri principale: construcţii 
elastice pliante, construcții articulate, con- 
strucţii rigide telescopice și construcţii din 
module asamblate. Primele două categorii 


încorporează stații de mici dimensiuni, în” 


care 2—4 cosmonauți și-ar putea desfășura 
activitatea timp de 30—100 de zile. Este vorba 
de stații elastice de forma roții de automobil, 
care se transportă pliate în rachetele purtă- 
toare şi se umflă pe orbită, sau de construcţii 


rigide alcătuite din mai multe tuburi prevăzute 
în capete cu articulații. 

Stațiile telescopice sînt alcătuite, de ase- 
menea, din mai multe corpuri cilindrice, care 
pe timpul transportului realizează o structură 
compactă prin îmbinarea elementelor unul 
în altul, ca părțile unui pahar pliant de voiaj. 
Se cunosc și proiecte de stații construite din 
mai multe elemente, care pe orbită trebuie 
distanțate fie pentru a se realiza o anumită 
formă a construcției, fie pentru a se izola 
instalația de forță, cînd aceasta este o sursă de 
radiații periculoase (un reactor nuclear). Pen- 
tru astfel de situații sînt prevăzute tije tele- 
scopice ca elemente de legătură între compo- 
»entele staţiei. 

Cît despre staţiile care se asamblează din 
module (corpuri) separate, acestea pot fi 
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realizate și ca laboratoare mici, cu 3—6 locuri, 
și sub forma unor complexe spațiale mari, în 
care 30—50 de oameni și-ar putea desfășura 
activitatea, pe schimburi, timp de mai mulți 
ani. În ceea ce privește tonajul stațiilor consi- 
derate se apreciază că el va oscila între 9 t și 
100 t; există și proiecte de construcții orbitale 
de peste 300 t (greutate la sol). 

Mai multe institute și întreprinderi indus- 
triale din lume au și trecut la definitivarea 
proiectelor de stații satelit unitare, în greutate 
de 10—15 t, care pot fi lansate, completechi- 
pate, cu ajutorul rachetelor purtătoare puter- 
nice disponibile în etapa actuală. De pildă, 
N.A.S.A. a încheiat contracte cu mai multe 
firme pentru realizarea proiectelor- de cons- 
trucție a 3 tipuri diferite de stații satelit 
locuibile — două fără mișcare de rotație, iar 
a treia cu rotație în jurul axei proprii. Prima 
dintre aceste 3 stații se proiectează ca un labo- 
rator pentru 4 oameni, a doua stație urmează 
să găzduiască 25—30 de cosmonauţi, iar stația 
cu mișcare de rotație întreținută este proiec- 
tată pentru 18 oameni. Ea va servi ca punct 
orbital de asistență tehnică și de realimentare a 
vehiculelor cosmice. 

Se consideră posibilă realizarea unui labo- 
rator-satelit pînă în anul 1967, în prima sa 
variantă, aceasta urmînd să asigure condiţii 
normale de lucru timp de 30 de zile unei 
echipe alcătuite din 2—4 cosmonauți. 

Pe baza experienței acumulate, în special 
prin lansarea sputnikului gigant „Proton-l“, 
ar urma să se treacă, chiar înainte de sfîrșitul 
acestui deceniu, la organizarea în spațiu, pe o 
orbită nu prea înaltă (sub 400 km) a unei stații 
științifice pentru 6—10 cercetători, care vor 
lucra şi vor asigura permanenţa pe stație în 
schimburi. 

Proiectul unei stații de asigurare a cosmo- 
navigaţiei care se află în studiu în S.U.A. este 
ilustrat în figura de pe pagina 119. Staţia are 
un centru de observații și cercetări și un hangar 
pentru repararea navelor interplanetare.Primul 
corp dispune și de o mică centrală atomoelec- 
trică (30 kW) pe care, pe orbită, o distanțează 
de restul construcţiei prin împingere la depăr- 
:area de 18,5 m, cu ajutorul unei tije telesco- 
pice. Pavilionul principal are 30 m lungime şi 
10 m diametru. El este împărțit în mai multe 
compartimente izolate prin mai mulți pereţi 
transversali; 6 dintre încăperi, care servesc 
personalului ca laboratoare și săli de recreaţie 
şi odihnă sînt închise ermetic. 

Se apreciază că pe măsura îmbogățirii 
experienţei în navigația orbitală și ca urmare a 
tehnicii cosmonautice, stația va fi modernizată 
și chiar lărgită, prin adăugarea de corpuri 
suplimentare la construcția principală. 


1. Proiectul unul ansamblu de staţii orbitale mari, 
grupate într-un „cartier cosmic“ al viitoarelor oraşe 
spațiale 

2, Stație-satelit specializată în asigurarea tehnică a 
navigaţiei cosmice, deservită de un echipaj format 
din 25 de persoane 
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ALTE ŢĂRI CU 
PROGRAME SPAŢIALE 


Conf. univ. Ing. |. PASCARU 


membru în Comisia naţională de astronautică 


După U.R.S.S.şi S.U.A., care cheltuiesc anual 
fiecare în jur de 5—10% din buget pentru rezolvarea 
problemelor spaţiale, numeroase alte ţări desfă- 
şoară de ciţiva ani lucrări pregătitoare nu numai 
pentru plasarea unor sateliți pe orbită cu ajutorul 
rachetelor aparținînd altor state, ci şi pentru reali- 
zarea de programe care includ construirea de rachete 
cosmice proprii şi crearea tehnicii necesare pentru 
lansarea lor. Unele dintre aceste tări (Anglia, 
Franța, Japonia) au programe naţionale de cercetări 
spaţiale, a căror ţintă este, printre altele, și lansarea 
de sateliți artificiali în viitorul foarte apropiat 
(1966— 1967). Alte state participă la programele 
cosmice comune ale unor organizaţii regionale, 
cum sint organizaţiile spaţiale vest-europene: 
CECLES/ ELDO, CERS/ESRO şi EUROSPACE. 

CECLES/ELDO (organizație europeană pentru 
construirea lansatoarelor de obiecte cosmice), cu 
sediul la Paris, este o asociaţie de state la nivel 
ati, avind ca membri 7 ţări: Anglia, 

elgia, Franţa, Italia, Olanda, R.F.G. și Australia 
(care pune la dispoziţie baza de iansare de la Woo- 
mera). Prima abreviaţie — CECLES — este de 
origine franceză, provenind de la Conseil Européen 
pour la Construction des Lanceurs d'Engins Spa- 
tiaux; a doua — ELDO — de limbă engleză, pro- 
xine de la European Launcher Development Organi- 
zation. 

În cadrul programului inițial FI DO-A, cel mai 
important proiect al organizației îl constituie con- 


struirea rachetei în trei trepte, destinată să lanseze 
primul satelit vest-european în 1966, „Europa-t“. 
Prima treaptă a rachetei purtătoare este alcătuită 
de racheta britanică „Blue Streak“, cea de-a doua 
treaptă va fi formată de racheta franceză „Coralie”, 
iar cea de-a treia revine R.F.G. Contribuţia Belgiei 
și Olandei o constituie construirea aparaturii și 
echipamentului rachetei, iar Italia va da satelitul 
în greutate de circa 1 000 kg, care ar urma să fie 
plasat pe o orbită polară la altitudinea de 560 km. 
La început, acest proiect a fost apreciat la suma de 
200 milioane dolari; ulterior s-a constatat că preţul 
real va depăși cu mult această evaluare. 

Programele ELDO-B şi ELDO-C prevăd amelio- 
rarea rachetei iniţiale spre a se putea plasa pe 
orbite polare circulare încărcături tot mai grele, 
în jur de 1 500—2 600 kg. 

CERS/ESRO (organizaţie europeană pentru cer- 
cetări spaţiale) este tot o asociaţie interguverna- 
mentală, cu sediul la Paris, avind ca membri 
10 ţări: Anglia, Belgia, Danemarca, Elveţia, Franţa, 
Italia, Olanda, R.F.G., Spania și Suedia. 

CERS înseamnă Conseil Européen de Recherches 
Spatiales, în timp ce ESRO provine de la denumirea 
engleză a asociaţiei — European Space Research 
Organization. 

Programul acestei organizaţii, înființate în iunie 
1962, a fost definit în 1963, stabilindu-se să se 
acţioneze pe trei direcţii: construirea de instalaţii 
la sol; lansarea a 450 rachete sonde în 8 ani; pla- 
sarea pe orbită a 8 sateliți de dimensiuni medii, 7 sonde 
spaţiale, 6 sateliți mici nestabilizaţi, un satelit 
astronomic şi o sondă interplanetară pentru inter- 
ceptarea unei comete. Primii sateliți — ESRO I si 
ESRO II — urmează a fi lansați în martie și res- 
pectiv octombrie 1967. Un alt obiectiv principal 
al organizației ESRO îl constituie crearea la Kiruna 
(nordul Suediei) a unei baze proprii de lansare, în 
afară de bazele mai mici pentru rachete sonde de 
la Andâya (Norvegia), din Sardinia şi din insula 
Levant. Pentru realizarea programului său, ESRO 
dispune de un buget de aproximativ 300 milioane 
dolari. 

în timp ce primul satelit ESRO este destinat stu- 
diului ionosferei, al doilea satelit ESRO este pre- 
văzut pentru cercetări de astronomie solară și 
radiații cosmice. 

Cea de-a treia organizaţie vest-europeană spa- 
țială, EUROSPACE, este  neguvernamentală și 
cuprinde un număr de peste o sută de societăţi 
europene din următoarele ţări: Anglia, Belgia, 
Elveţia, Franţa, Italia, Norvegia, Olanda, R.F.G. 
și Suedia. Programul EUROSPACE de cercetări 
spațiale este apreciat ca un ajutor dat industriei 
țărilor participante spre a putea înfrunta concurența 
mondială; el este complementar programelor naţio- 
nale și internaţionale la nivel guvernamental. În 
luna mai 1965, aproximativ 130 de specialişti ai 
asociaţiei EUROSPACE au vizitat în scop de docu- 
mentare bazele de lansare de sateliți şi centrele de 
tehnologie spaţială din S.U.A., spre „a discerne cu 
mai multă precizie căile pe care efortul spaţial euro- 
pean se poate angaja“. 

Cel mai important proiect al asociaţiei EUROS- 
PACE preconizează realizarea unui transportor 
aerospațial recuperabil, avind la decolare greutatea 
de 200 tone. 

Pentru majoritatea ţărilor din lume o cooperare 
tot mai largă în domeniul activităţilor practice le- 
gate de cucerirea Cosmosului de către oamenii de 
pe planeta Pămînt a devenit o necesitate de cea 
mai mare actualitate. Pe această linie se înscrie 
și la Constătuirea reprezentanţilor ţărilor socialiste 
n problema colaborării pentru cercetarea şi folo- 
sirea spațiului cosmic în scopuri pașnice carea 
avut loc la Moscova în luna noiembrie 1965 unde 
au fost analizate problemele elaborării unui pro- 
gram de cercetări comune în domeniile fizicii cosmi- 
ce, meteorologiei cosmice, organizării comunicaţi- 
ilor la mare distanță și a televiziunii, medicinii 
și biologiei cosmice prin folosirea sateliților arti- 
ficiali ai Pămîntului, a rachetelor geofizice și me- 
teorologice etc. S-au analizat cu acest prilej, posi- 
bilităţile construirii și lansării în comun a sateli- 
ților, precum și posibilităţilor elaborării în comur. 
a aparaturii si instalaţiilor pentru cercetări cosmice. 


Vara itocire 
în AFRICA 


JEAN DRAGESCO 


Jean Dragesco lucrează în Franta 
la „Centre national des recherches 
scientifiques“. Biolog și pasionat fo- 
tograf, se interesează atît de lumea 
invizibilă pe care o fotografiază prin 
intermediul microscopului, cît și de 
mamifere şi păsări pentru care plea- 
că în expeditii temerare. 

Filmele lui, veritabile documen- 
tare ştiintifice, prezintă interes nu 
numai pentru marele public, dar 
reuşesc să aducă date noi chiar și 
pentru cei mai buni specialişti. 
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Foarte mulţi îmi pun întrebarea dacă ani- 
malele din Africa sînt periculoase. Vină- 
torii cu poveştile lor reuşesc să creeze această 
impresie falsă. Eu, care am stat în Africa 
cîțiva ani şi numai în preajma marilor ani- 
male sălbatice, mărturisesc că nu sînt peri- 
culoase. Ba chiar preferă să nu întilnească 
omul. Cînd simt miros. de om, caută să se 
îndepărteze. Se întimplă însă uneori să se 
înșele, şi anume cînd se schimbă direcţia 
vîntului şi, căutînd să fugă din calea omu- 
lui nimeresc exact în faţa lui. 

Ce-i de făcut în asemenea situaţii? Am 
să vă povestesc ce mi s-a întimplat. 

Mergeam prin rezervaţie, cu un prieten 
localnic. La un moment dat auzim un tro- 
pot. O turmă de bivoli africani veneau spre 
noi. Armele erau la însoțitorii noștri, îna- 
inte, iar eu nu aveam decit aparatul de fil- 
mat. Prietenul meu, deși voluminos,a luat-o 
la fugă și s-a urcat în primul pom întîlnit 
în cale. Cum eu nu mă mai urcasem nicio- 


dată într-un pom, am rămas pe loc. Circa 
30 de bivoli imenşi se îndreptau în direcţia 
mea. Cu faţa spre ei pîndeam pregătit să sar. 
Cînd au ajuns la vreo 7—8 metri de mine, 
animalele m-au văzut şi au trecut prin 
dreapta şi stinga mea fără să mă atingă. 
Dacă eşti liniştit, stăpîn pe tine, cu singe 
rece, ei nu te atacă. De fapt, vor să scape de 
tine cît mai curînd. Din această primă expe- 
diţie păstrez şi amintirea, fixată de altfel 
şi pe peliculă, a unei turme de 30 de elefanţi, 
trecînd, într-un apus de soare, în apropiere 
de noi. Nu este însă prudent să fii prea curios, 
pentru că femelele de elefant cu pui sînt 
agresive. 

Impresiile acestei expediţii nu mi se 
estompaseră încă şi am cerut Ministerului 
Educaţiei Naţionale să plec la Ciad, paradi- 
sul păsărilor, pentru a face un film despre 
acestea. 


La vînătoare cu teleobiectivul 


Observarea şi fixarea pe peliculă a ima 
ginii animalelor sălbatice se pot face în 
două feluri. Animalele sînt căutate de vină- 
torul fotograf şi surprinse în mediul în care 
își desfăşoară activitatea. A doua metodă 
este observarea dintr-un adăpost a anima- 
lelor, într-un loc unde se adapă sau într-un 
loc mai vizitat pentru hrană, adăpost etc. 
Prima metodă prezintă însă dezavantajul că, 
trebuind să străbaţi pe jos kilometri întregi, 
încărcat cu o aparatură destul de grea, este 
obositor și în acelaşi timp puţin eficace. 
S-ar părea că ai avantajul că nu trebuie să 
aştepţi să-ţi vină vînatul, ci mergi în întîm- 


1. Ce oare mal mult intimitatea mo 


sugerează 
mentului: „masa“, „costumaţia“ sau apropierea? 


2. Ai credo că este gata să adoarmă ca orice 
bătriîn venerabil la siestă, dar ochii lui între 
deschişi fixează foarte precis victimele 


pinarea animalelor. Dar pentru că toată 
aparatura nu o poţi căra singur, ci ai nevoie 
de cîteva ajutoare, fiarele simt imediat 
oamenii şi se îndepărtează. Această metodă 
am abandonat-o cu atît mai mult cu cît nu 
voiam să omor animalele, ci numai să le 
fotografiez. Totuşi eram nevoit să omor 
animale pentru a ne hrăni. Nu există plă- 
cere mai mare decit aceea de a oferi indige- 
nilor vinat. Mănincă cu atita poftă, încît 
regretul naturalistului din mine pentru 
frumoasa antilopă se duce. Indigenii se 
resimt de lipsa cărnii în alimentaţie, de 
proteine. 

Cel mai comod mijloc de a observa ani- 
malele, fără ca ele să te simtă și, în felul 
acesta, să le fotografiezi în poziţiile cele 
mai fireşti, este metoda construirii ascunză- 
torilor. În mai puţin de o oră, oricare indigen 
își construieşte o colibă din ramuri, crengi 
și paie, adăpost care este deosebit cu greu 
de frunzișul înconjurător. Dar şi ascunzișul 
trebuie plasat într-un anumit loc. De obicei, 
le avem în locurile mai călcate de animale 
şi, în special, în locurile de adăpat. 

Pentru a avea imagini bune, trebuia să 
avem grijă ca soarele să fie în spate, iar vin- 
tul să bată din faţă, în așa fel încît animalele 
să nu simtă „mirosul de om“. Pe o anumită 
suprafaţă, aveam 7—8 ascunzişuri şi în fie- 
care zi mă instalam la pîndă în alt ascunziş. 

Vinătoarea cu „teleobiectivul“ începea la 
5—6 dimineaţa. Instalat într-un adăpost 
cu hrană și apă pentru o zi, împreună cu un 
tovarăş, pîndeam pe rind prin deschizătura 


121 


adăpostului, pină spre apusul soarelui. La 
ora 6 se întuneca. file întregi aşteptam să 
ne vină vînatul. Se întîmpla să stăm și o 
zi întreagă fără să vedem mare lucru, fără 
să se întimple nimic. 

În schimb sînt şi zile cînd ești răsplătit 
din plin pentru această plictisitoare aștep- 
tare. Aşa, de pildă, în 6 ani, cît am cutreie- 
rat prin unele regiuni ale Africii, nu am 
reușit să filmez un leu, pe cînd în Kenya, 
în 16 zile, am făcut sute de fotografii cu 
multe întilniri cu surprize. 

L-am întrebat pe directorul rezervației 
Waza, un bun cunoscător al animalelor, 
cum trebuie să te porţi cînd o turmă de ele- 


fanţi vine spre tine. În orice caz nu este 
recomandabil să „faci pe mortul“, pentru că 
elefantul nu te observă decît cînd este foarte 
aproape şi trece peste tine. Dacă însă dai 
din miîini şi strigi cînd este la 40—100 m 
distanţă, el se îndepărtează. 


Întîlnire cu un leu 


Acum 3 ani, cînd eram în Ciad, m-am întîl- 
nit, faţă în faţă, cu un leu. Veneam de la 
vinătoare, împuşcasem o gazelă mică. Eram 
cu un băiat care mergea înaintea mea, cu 
vinatul și arma. Eu purtam aparatele. 
Eram aproape de satul unde ne stabilisem, 
mai aveam cîteva sute de metri pînă acasă. 
Deodată, văd o formă gălbuie în faţa mea. 
Băiatul face ochii mari şi spune: „Leul!“ 
Eu nu voiam să arăt cît îmi era de frică și 
am răspuns cît mai calm: „Da, e un leu“, 
ca şi cînd mai putea fi vreo îndoială la mijloc. 
Din fericire, leul venea spre noi, dar nu în 
faţă, ci lateral şi nu s-a abătut din drum, 
așa încît am trecut paralel, unul pe lingă 
celălalt. După ce ne-a depăşit, leul a întors 
calm capul după noi. Sint convins însă că 
nu numai mie mi-a fost frică. De ce nu m-a 
atacat? Doar era înfometat, pleca la vînă- 
toare, nu? Această întîlnire mi-a demonstrat 
faptul că animalele sălbatice nu atacă omul 
cu plăcere, caută să evite cît mai mult să 
aibă de-a face cu omul. 

În rezervaţia din Nairobi, paznicii negri 
străbat cu bicicleta întreaga rezervaţie şi 
trec pe lîngă lei fără a fi atacați. Dacă însă 
vii în rezervaţie cu maşina şi cobori, leii 
într-o clipă se năpustesc asupra ta, pentru că 
apărind deodată îi surprinzi, îi sperii şi 
atunci atacă de frică. Cînd văd că paznicii 
se apropie pe biciclete, leii se îndepărtează, 
lăsîndu-le drum liber. 


Dincolo de crestele Carpa- 
ților Meridionali, undeva în 
apropierea Tîrnavelor, în no- 
al oraş Copșa Mică se ridică 
coșurile impunătoare ale Uzi- 
nelor chimice  „Carbosin“. 
De altfel aceste „statui“ 
industriale le zărești încă 
de foarte departe, de la fe- 
reastra trenului. Ele cuprind 
în fibrele lor de beton şi 
oțel însăși dezvoltarea impe- 
tuoasă pe care a căpătat-o 
în anii puterii populare mica 
şi neînsemnata secție a fostei 
societăți „Sonametan“ unde 
se realizau doar 2 produse 
chimice: formolul și negrul 
de fum. Astăzi numărul 
produselor chimice de la 
Copșa Mică a trecut de 
zece. Numai negrul de fum 
numără 5 tipuri caracteris- 
tice. La acestea se mai 
adaugă printre altele acidul 
formic, acidul oxalic, sulfa- 
tul de sodiu, formolul şi 
sticla organică. Același gra- 
fic al creşterii îl cunoaște şi 
producția luată în ansam- 
blu; de la un tonaj anual de 
sub 2 000 tone de produse 
realizat în 1948, în prezent 
s-a ajuns anual la peste 
30 000 de tone. 


Personajul principal 


Într-o operă de artă gra- 
vitează întotdeauna un per- 
sonaj principal. Dacă ar fi 
să trecem peste diferențele 


care inerent există între o 
lucrare literară și o între- 
rindere în plin flux tehno- 
ogic am putea spune totuși 
că printre produsele unităţii 
industriale există întotdea- 
una un personaj principal. 
La Copșa Mică, în cadrul 
Uzinelor chimice „Carbosin'“ 
acest discutat personaj este 
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I. VOINEA 


trecut în fişele de fabricație 
cu numele de negru de fum. 
Un nume, desigur, mai part 
strălucitor şi romantic, dar 
care ascunde dincolo de per- 
deaua literelor trăsături de 
caracter demne de invidiat. 
Pe scurt, schița lui de pro- 
fil este următoarea: negrul 
de fum e o substanță chimică 
cu aspect de praf negru și 
cu particule extrem de fine. 

Avînd însă în vedere că 
este personajul principal, nu 
ne putem opri doar la o 
simplă schiță de profil. E 
cazul să pătrundem ceva 
mai adînc în lumea lui 
intimă. 

În industria mondială, 
după tehnologia folosită, ne- 
grul de fum se clasifică în 
patru categorii. În prima 
categorie se încadrează aşa- 
zisele negruri active de con- 
tact cu particulele normal 
structurate, iar în cea de-a 
doua  negrurile active de 
furnal suprastructurate. Ur- 
mează apoi negrurile de 
furnal normal structurate și 
negrurile termice substruc- 
turate. 

În cadrul acestor categorii, 
„Carbosinul'“ produce în prin- 
cipal cinci sorturi de negru 
de fum. E vorba de carbonet 
şi carbonex, care fac parte 
din negrurile de fum de 
contact, de negrul de fum 
de furnal R300, de carbodis 
şi de metanex. 
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Negrul de fum de contact, 
respectiv carbonetul şi car- 
bonexul, are particulele cu 
diametrul cel mai mic și 
este folosit în industria de 
prelucrare a cauciucului, con- 
ferind produselor indici me- 
canici superiori. Prin folo- 
sirea lui se îmbunătăţeşte, 
de exemplu, rezistența la 
rupere a vulcanizatelor pînă 
la de două ori față de cau- 
ciucul natural neșarjat, iar 
la cauciucul sintetic acest 
indice se îmbunătățește pînă 
la de peste 10 ori. În plus, 
datorită culorii intens negre, 
negrul de fum de contact 
îşi găsește o largă întrebuin- 
ţare ca pigment de culoare 
la prepararea  cernelurilor 
tipografice şi la prepararea 
lacurilor și vopselelor. 

Şi deoarece ne-am propus 
să pătrundem puțin în inti- 
mitatea negrului de fum, 
să vedem cum se naște la 
Copșa Mică unul din mem- 
brii marii lui familii. 

Să vorbim mai întîi despre 
carbodis. Fabricarea lui con- 
stă din reacția de disociere 
a extractului petrolier în 
zona unui reactor cu tempe- 
ratură de cca. 1 600° C pro- 
dusă de o flacără de metan 
în amestec cu aerul. Atît 
extractele petroliere cit și 
metanul și aerul sînt dozate 
cu ajutorul unei instalații 
automate. Produsul rezultat 
în reactor este apoi antrenat 
de gazele de ardere printr-un 
sistem de răcitoare şi recu- 
peratoare de căldură la o 
instalație de cicloane, unde 
cea mai mare parte din 
produs (70%) se separă de 
gazele de reacție. Mai de- 
parte, restul de negru de 
fum conținut în gaze este 
separat într-o instalație de 
filtru. Negrul de fum sepa- 
rat, atît cel de la cicloane 
cît și cel de la filtru, conti- 
nuă drumul tehnologic în 
mod mecanizat la instalația 
de granulare și împachetare. 
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Randamentul 
de transformare 
a metanului 


O problemă importantă 
care s-a pus la Copșa Mică 
a fost valorificarea superioa- 
ră a materiilor prime din 
care se fabrică negrul de 


„fum. Mă refer la metan, la 


extractele petroliere şi la 
uleiurile antracenice. 
Uzinele din Copșa Mică 
au trecut de-a lungul anilor 
și tot mai mult în ultimii 
2—3 ani de la folosirea me- 
tanului cu un randament 
de transformare în negru de 
fum foarte redus (2,5—3,5%,) 
la randamente de pînă la 
60%, folosind în acest scop 
hidrocarburile petroliere şi 
cocsochimice. Este după cum 
se vede un grafic demn de 
a fi luat în consideraţie. 
El a fost obținut pe etape, 
printr-o muncă asiduă și 
plină de răspundere, care a 
caracterizat pe toţi cei care 
lucrează la „Carbosin“. La 
fabrica de negru de fum de 
canale, de pildă, s-a trecut 
la un moment dat la carbu- 


rarea metanului cu vapori 
de motorină, ajungîndu-se 
la un randament de trans- 
formare de 18—25% , ceea ce 
a constituit o primă mare 
victorie. Aceeași preocupare 
a existat și la fabrica de 
negru de furnal. Aici s-a 
înlocuit metanul ca materie 
primă printr-un amestec de 
păcură şi motorină. În pro- 
cesul de fabricație, metanul 
a rămas numai cu funcția 
de sursă de energie calorică 
pentru realizarea reacției de 
disociere. Aceasta a făcut ca 
producția instalaţiei să se 
mărească de 4 ori față de ca- 
pacitatea proiectată inițial. 

În iureșul acestor înnoiri 
s-a înlocuit printr-o tehnolo- 
gie modernă tehnologia ca- 
nalelor, care. era caracteri- 
zată printr-o productivitate 
mică și un consum specific 
de materii prime foarte ri- 
dicat. 

Cu ajutorul ei nu numai 
că se realizează o calitate 
similară de negru de fum, 
dar se obține un randament 
de transformare a hidrocar- 
burilor de 40%, şi o reducere 
a prețului de cost al produc- 
ţiei cu 12,3%. 

Dar nici această tehnolo- 
gie nu este punctul terminus. 
Ea este în curs de îmbunătă- 
ţire prin înlocuirea metanu- 
lui ca gaz de antrenare cu 
gaze de cracare catalitică 
a metanului cu vapori de 
apă într-o instalație supli- 
mentară. În “felul acesta 
randamentul de transfor- 
mare a carbonului hidro- 
carburii în negru de fum se 
va ridica pînă la 60%, iar 
productivitatea instalaţiei 
existente va crește cu 50%. 


Fraţii... negrului 
de fum 
Metafora că negrul de 
fum cu toate sorturile lui 
constituie personajul prin- 
cipal printre produsele Uzi- 


nelor chimice „Carbosin“ cere 
o altă metaforă, și anume 
că celelalte produse de aici 
sînt prin legături de... „sîn- 
ge“ fraţii lui. Este deci cazul 
să le facem şi lor o scurtă pre- 
zentare. Fraţii care îi ur- 
mează. ca vîrstă (citiți impor- 
tanţă) negrului de fum sînt 
acidul formic și acidul oxa- 
lic. Primul se comerciali- 
zează sub formă de soluție 
în concentrație de 86%, iar 
materia primă de bază din 
care se fabrică este formia- 
tul de sodiu, ce se produce 
tot în cadrul uzinelor prin 
acțiunea oxidului de carbon 
la presiune şi temperatură, 
în autoclave speciale, asupra 
leşiei de hidroxid de sodiu. 
Acest produs se folosește la 
diferite sinteze organice și 
ca mordant în vopsitorie. 


Celăhh „frate“ al negru- 
lui de fum, acidul oxalic, 
are certificatul de naștere 
sub formă de cristale cu o 
puritate foarte avansată și 
cu un conținut de 98%. 

Un alt „frate“ foarte mult 
căutat și stimat este sti- 
plexul sau sticla organică. 
Acest produs este polimerul 
metacrilatului de metil şi 
înlocuiește sticla în multe 
lucrări decorative, fiind fa- 
bricat într-o gamă coloris- 
tică extrem de bogată, de 
pitorească. Se mai între- 
buințează și la confecționa- 
rea parbrizelor de avion și 
auto, avînd un indice de 
refracție foarte redus în com- 
parație cu sticla obișnuită. 
În plus el nu are „mania“ 
de a deforma imaginile. 

Nu trebuie uitat nici for- 


molul, a cărui tehnologie de 
fabricație la Copșa Mică se 
bazează pe oxidarea directă 
a gazului natural cu aerul 
în prezența oxizilor de azot 
drept catalizatori. 


Acesta este negrul de fum 
și aceștia sînt „frații“ lui, 
care se nasc toți împreună 
dincolo de Carpaţi, la Uzi- 
nele chimice „Carbosin“ din 
Copșa Mică. De aici ei por- 
nesc prin toată țara și se 
fac folositori oriunde este 
nevoie de ei. Ba chiar por- 
nesc și mai departe, peste 
hotare, în propârție de 50%. 
Produsele „Carbosinului“, de 
altfel, sînt cunoscute și una- 
nim apreciate atît în ţă- 
rile socialiste, cit și în 
alte ţări, ca R.F.G., India, 
Egipt, Italia, Franţa. 


Macheta modernei instalaţii „Metanol II“ 


itmată la circa 20 km de Piatra 
Neamţ, Uzina de fibre şi fire sin- 
tetice Săvineşti a fost prima mare 
uzină chimică cu care regiunea Bacău 
a început să devină cunoscută ca nouă 
regiune a chimiei la noi în țară. Crea- 


vea „Săvineştilor“ — adică a unui sec- 
tor de fibre și fire sintetice — reprezintă 
una dintre realizările deosebit de impor- 
tante ale industriei noastre chimice. 

În 1959 a intrat în funcțiune la 
Săvineşti prima fabrică de fire şi fibre 
sintetice poliamidice (relon) cu o capa- 
citate de 2 000 tjan, iar în 1963 a 
început producția fibrelor poliacriloni- 
trilice (melana) înlocuitoare de lină, 
cu o capacitate de 5 000 tjan. 

Cele două materii prime principale, 
fenolul (pentru relon) şi acetilena 
(pentru melană), produse de natură 
petrochimică, rezultate la prelucrarea 
Chimică a gazelor de la rafinării şi a 
metanului, au permis de-a lungul anilor 
mărirea capacităților initiale ale uzinei 
și extinderea tipurilor de produse pe 
care uzina le pune la dispoziție benefi- 
ciarilor. 

O sumară trecere în revistă a unora 
dintre produsele uzinei, care constituie 
și obiect de export în numeroase ţări, 
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ne va arăta dezvoltarea pe care a luat-o 
în ultimul timp Uzina de fibre și fire 
sintetice Săvineşti. 


Prima fibră sintetică românească 


În contextul producției firelor şi 
fibrelor sintetice romîneşti, relonul se 
înscrie ca prima de acest fel produsă în 
țara noastră. El este obținut prin poli- 
merizarea caprolactamei; astăzi se li- 
vrează sortimente dintre cele mai felu- 
vite, care își găsesc utilizarea în nume- 
roase domenii. 

Să începem mai întîi cu textilele, 
fibrele cu asemenea utilizări fiind prin- 
tre primele tipuri de fibre produse de 
uzină. Ele s-au dovedit rezistente la 
soluții diluate de acizi sau alcahi, se 
pot vopsi uşor cu coloranți obișnuiți, 
găsindu-și o largă utilizare în confec- 
ționarea de ciorapi pentru femei, bluze, 
lenjerie, cămăși bărbătești, fulgarine 
etc. Dar în prezent uzina produce şi 
alte sortimente de fire de relon. Iată, 
de exemplu, cunoscutele fibre supraelas- 
tice, cu o bună afinitate pentru colo- 
ranti şi o bună rezistență la rupere, din 
care se confecționează pulovere, costume 
de baie, șosele. Sau noile fire volumi- 
noase și fire velontex (fire voluminoase 
texturate) care sînt mult apreciate sub 
formă de pulovere, bluze, jachete, ro- 
chii etc. Varietatea mare de coloranți 
care pot vopsi aceste fire face ca obiec- 
tele confecționate din ele să posede o 
gamă foarte largă de culori rezistente la 
lumină şi intemperii. 

Dar nu numai confecțiile sînt dome- 
niul de utilizare a firelor de relon. 
Multe din industriile contemporane nu 
se pot lipsi de firele de relon, rezistente 
la rupere şi insensibile la acțiunea 
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intemperiilor. Astfel, firele tehnice de 
relon cu o mare rezistență la rupere 
sînt căutate la fabricarea filtrelor spe- 
ciale, a sitelor mecanice, drept insertii 
pentru curelele trapezoidale ale benzilor 
de transport și a anvelopelor auto, la 
confecționarea corturilor industriale și 
a prelatelor, pentru unelte de pescuit 
industrial. 

Din domeniile de utilizare a fibrelor 
poliamidice mai trebuie amintite cor- 
zile pentru perii de diferite diametre și 
fibrele tehnice care în amestec cu fibrele 
naturale sau artificiale conferă artico- 
lelor confecționate din aceste produse 
proprietăți tehnice superioare. 

Dacă domeniile de utilizare a fibrelor 
şi firelor de relon, sînt, în general, mai 
mult sau mai putin cunoscute, sînt puțini 
cei care ştiu că din policaprolactamă 
(relon) se fac și granule (diametru 
2—3 mm) care prin prelucrarea cu 
ajutorul mașinilor de injecție se trans- 
formă în nenumărate piese necesare 
industriei, cum ar fi roti dințate, car- 
case pentru diferite aparate, izolaţii 
electrotehnice, seringi medicinale etc. 
Varietatea acestor piese este foarte mare 
şi rezultatele care se obțin prin înlocuirea 
metalelor cu piese din relon sînt din 
cele mai bune. 


lina sintetică de la Săvineşti 


Cel care a avut prilejul să țină în 
mână un pulover lucrat din fibra sin- 
tetică melana a putut să-și dea seama de 


ce mari înfăptuiri este capabilă știința 
chimică de astăzi. Aspect plăcut neega- 
lat de nici o lînă, colorit frumos, plăcut 
la pipăit și la purtat, rezistent şi uşor 
de întreținut, iată calitățile unui ase- 
menea obiect de îmbrăcăminte. 

Melana — lina de aur a Săvineşti- 
lor — este cel de-al doilea mare produs 
al uzinelor de aici; este o fibră poliacri- 
lonitrilică, rezultată la polimerizarea 
acrilonitrilului (monomer) care se fa- 
brică tot în cadrul uzinei, ca urmare a 
reactiei dintre acetilenă şi acidul cian- 
hidric. 

Melana este o fibră sintetică înlocui- 
toare de lină, care și-a găsit un larg 
domeniu de utilizare în confectionarea 
articolelor de îmbrăcăminte. Buna re- 
zistență la rupere, la umiditate, la 
substanțele chimice a vecomandat-o ca 
o bună înlocuitoare de lină. 

În afară de cele amintite, uzina de 
la Săvineşti produce şi cantități mari 
de ciclohexanol, ciclohexanonă, sulfat 
de hidroxilamină, caprolactamă (mo- 
nomer), sulfat de amoniu etc., a căror 
calitate este apreciată de beneficiari. 

Directivele celui de-al IX-lea Con- 
gres al P.C.R. prevăd o creștere în viito- 
rul cincinal a producției de fibre chimi- 
ce (sintetice şi artificiale) de cca. 2,2 ori. 

Extinderea pe care o va lua uzina 
din Săvineşti în noul cincinal, ca și 
munca entuziastă a colectivului de aici 
vor contribui la creșterea capacității 
de producție, la lărgirea sortimentelor 
de produse şi îmbunătățirea calității lor. 


Lumina — factor de bază 
al vieții — reprezintă unul 
din principalii stimuli cu 
care mediul înconjurător ac- 
ționează asupra omului. În 
locuinţe, în fabrici și uzine, 
în sălile de spectacol sau 
de sport, la fel ca şi pe stră- 
zile orașelor sau în lungul 
marilor tuneluri,  pretutin- 
deni în jur lumina aduce 
omului un mesaj al mediu- 
lui și civilizației în care 
trăiește. 

Ultimii ani, bogaţi în noi 
invenții şi  perfecționări, 
și-au adus contribuția și în 


domeniul tehnicii ilumina- 
tului, îmbogățind-o printr-o 
serie de realizări deosebit 


de interesante. 


Hale oarbe” 
şi panglici luminoase 


În legătură cu iluminatul 
interior, experiențele făcute 
în numeroase laboratoare de 
cercetări au demonstrat mai 
demuit avantajele menținerii 
unei iluminări uniforme. Pî- 
nă de curînd nu era de con- 
ceput că lumina zilei ar 
putea fi reglată după nece- 
sități și nu exista altă solu- 

ie pentru realizarea unei 
iluminări uniforme decît fo- 
losirea luminii artificiale. 
Astfel, pentru halele indus- 
triale al căror proces tehno- 
logic necesita o asemenea 
iluminare au fost executate 
în ultimii ani o serie de 
construcții foarte bizare ca 
aspect: așa-numitele hale 
oarbe. Semănînd cu niște 
uriașe cutii, fără ferestre 
sau luminatoare — deoarece 
în interiorul lor lumina zilei 
nu pătrundea niciodată — 
aceste construcții, prevăzute 
numai cu lumină artificială, 
asigurau o iluminare și cli- 
matizare perfect uniforme. 

Cu toate că realizarea 
acestor construcții apărea 
drept cea mai rațională 
soluție a iluminatului uni- 
form, totuşi prin inventarea 
aşa-numitei sticle „cameleon“ 
problema pare să poată fi 
rezolvată mult mai simplu. 

Sticla „cameleon“ are pro- 
prietatea de a se întuneca — 
cu alte cuvinte de a deveni 
mai filtrantă — cînd lumina 


la care este expusă devine 
mai puternică decît intensi- 
tatea luminoasă pentru care 
a fost fabricată. Ea revine 
la transparența inițială de 
îndată ce nu mai este nevoie 
de a opri trecerea unui sur- 
plus de lumină. Prin preve- 
derea halelor cu ferestre 
avînd geamuri din această 
sticlă „cameleon“ se poate 
asigura în interiorul clă- 
dirii o lumină relativ uni- 
formă în timpul zilei, fără 
a mai fi necesară luarea 
altor măsuri constructive. 

Pentru halele în care este 
necesar ca, simultan cu re- 
glarea luminii, să fie reglată 
şi temperatura, se utilizează 
un ingenios sistem de feres- 
tre, menit să regleze con- 
comitent atît radiaţiile ca- 
lorice, cît și cele luminoase. 

Noul tip de fereastră se 
bazează principiul sand- 
viş, fiind alcătuit din două 
geamuri separate printr-un 
îngust spațiu liber în inte- 
riorul căruia circulă un agent 
lichid; circulaţia acestuia 
nu este perceptibilă, deoa- 
rece el umple în întregime 
spaţiul liber dintre cele două 
geamuri. Lichidul, care în 
timpul circulaţiei sale este 
încălzit de radiaţiile solare, 
este pompat spre un sistem 
refrigerator sau un sistem de 
acumulare a căldurii. 

În urma unei serii de 
încercări efectuate folosind 
drept agent lichid apa, s-a 
constatat că o fereastră care 
a stat timp de trei ore, la 
amiază, la o temperatură 
a acrului de +24“, a ab- 
sorbit 25%, din energia inci- 
dentă. 

Este ușor de înţeles ce 
rezultate neașteptate se pot 
obține prin modificarea agèn- 
tului lichid utilizat sau prin 
confecționarea acestui sis- 
tem de fereastră la care 
unul din cele două geamuri 
ar fi realizat din sticlă „ca- 
meleon'“ 

Tot în domeniul ilumina- 
tului interior mai semnalăm 
o noutate a cărei introducere 

scară largă poate să 
aducă transformări funda- 
mentale, atît din punct de 
vedere utilitar, cît și din 
punct de vedere estetic. Ast- 


fel, recent, în S.U.A. s-a 
elaborat un nou tip de corp 
de iluminat: benzi lumi- 
noase din material plastic 
închizînd la interior o rezis- 
tență. Această bandă lumi- 
noasă poate fi tăiată la lun- 
gimea necesară, fixată la 
locul dorit... și pusă la 
priză. Realizarea izolării ca- 
pătului benzii care nu-se 
introduce în priză se face 
prin presarea exercitată în 
momentul tăierii benzii. Este 
lesne de imaginat diversita- 
tea formelor de lămpi ce se 
pot realiza din aceste origi- 
nale benzi luminoase: funde, 
stele, arabescuri, — jocuri 
de lumini, culori și umbre. 

De asemenea, și în dome- 
niul becurilor electrice sînt 
de menționat interesante ex- 
perimentări, putînd antrena 
importante economii. În 
această direcție fizicienii 
din Elveția perfecționează un 
bec cu incandescență, fără 
filament. Becul este prevă- 
zut pe suprafața exterioară 
cu un înveliş subțire de 
argint, acoperit cu mai multe 
straturi de sticlă. Conectat 
în circuitul electric, becul 
generează o lumină rece, 
puternică. În ceea ce pri- 
veşte consumul de energie, 
aceasta reprezintă mai puțin 
de 20%, din energia necesară 
unui tub cu neon de aceeași 
putere. 


Lumini în noapte 


Iluminatul exterior, deşi 
aparent ridică probleme mai 
puțin complexe, a corstituit 
totuși în ultimii ani dome- 
niul unor deosebit de inte- 
resante soluționări. Şi acea- 
sta, atît în ceea ce privește 
iluminatul public propriu- 
zis — al străzilor, podurilor 
și tunelelor —, cît mai 
ales în ceea ce privește ilu- 
minatul „decorativ“ al ma- 
rilor clădiri şi monumente. 

Tendința modernă în ilu- 
minatul arterelor de circu- 
lație u te — ca şi în 
iluminatul interior de altfel 
— realizarea unei cît mai 
mari uniformități de difu- 
zare a luminii. În acest 
sens au și fost aduse perfec- 
ţionări interesante; ilumi- 
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natul a numeroase poduri 
nu se mai face prin clasicii 
stîlpi de iluminat, ci prin 
tuburi fluorescente montate 
în lungul balustradelor de- 
desubtul mîinii curente. Prin 
aceasta se obține o iluminare 
uniformă la nivelul arterei 
de circulație respective şi 
totodată se realizează un 
frumos efect estetic: contu- 
rul luminos al siluetei podu- 
lui se profilează pe fundalul 
întunecat din jur. 

Dar rețeaua circulației ru- 
tiere a fost îmbogățită și cu 
altă nouă amenajare: pentru 
îmbunătățirea circulației 
pietonilor în timpul nopții 
s-a experimentat ca în locu- 
rile destinate traversării stră- 
zilor să fie realizate adevă- 
rate „culoare de trecere“ din 
fascicule luminoase. Pentru 
aceasta, pe cele două tro- 
tuare opuse au fost ampla- 
sați cîte doi stîlpișori de 
80 cm. înălțime, care conțin 
fiecare cîte o lampă de 60 W, 
cu vapori de sodiu. Fascicu- 
lele celor patru lămpi mon- 
tate față în față sînt astfel 
orientate încît creează o 
„ecluză luminoasă“ trans- 
versal arterei de circulație. 
Sistemul optic este reglat 
să lumineze pietonii pînă 
la o înălțime de aproximativ 
1,00 m, evitînd astfel atît 
orbirea acestora, cît și a 
conducătorilor autovehicule- 
lor. Sistemul permite tra- 
versarea. străzii, într-o sin- 


tehnică 


Aşa-zisa hală oarbă iluminată zi şi noapte artificial 


gură direcție, pietonii pu- 
tînd fi observați de la dis- 
tanță de șoferi; în plus, 
el are avantajul de a îndemna 
pe nedisciplinați să traver- 
seze reglen.entar... cel puțin 
în timpul nopții! 

În ultimii ani și ilumina- 
tul estetic urban a înregis- 
trat o importantă dezvol- 
tare. Înfățişarea generală a 
unui oraş, determinată în 
mare măsură prin clădirile 
sale monumentale, își pierde 
o dată cu lăsarea întunericu- 
lui o mare parte a caracte- 
risticilor sale: noaptea șterge 
toate accentele . deosebite, 
uniformizînd atît construc- 
țiile monumentale, cît și 
clădirile modeste într-o unică 
masă sumbră. 

Prin distribuția judicioasă 
a luminii, care scoate din 
anonimatul întunericului 
numai ceea ce este demn de 
reliefat, marile orașe și-au 
dobîndit recent un veșmînt 
nou, strălucitor, „cel noc- 
turn“, care rivalizează ade- 
seori cu înfățișarea lor obiş- 
nuită din timpul zilei. Este 
de ajuns să amintim în 
acest sens realizările de la 
Mamaia și de pe întreg lito- 
ralul. Tot cu titlul de expe- 
riență de exemplumai amin- 
tim și remarcabilul efect de 
mișcare reali zat cu ajutorul 
iluminatului unidirecțional 
asupra grupului statuar „A- 
lergătorii spre lumină “din fa- 
ţa Ateneului din București. 
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Almanahul 1966 vă pre- 
zintă cîteva din realizările 
anului care s-a scurs: auto- 
mobile populare în variante 
întinerite cu alura sportivă, 
autoturisme de mic litraj și 
din clasa mijlocie care au ti- 


nut seama de cerințele cir- 
culației şi de gustul cumpă- 
rătorilor şi „ultramoderne“ 
care reprezintă un cumul de 
tendinte ale tehnicii moderne 
și adevărate „bancuri de pro- 
be“ pentru noutățile cons- 
iructiei aútomobilistice. 


MAGAZIN 


FIAT 850 CUPEU — o variantă elegantă şi sportivă 
a binecunoscutului turism italian, are 47 CP (DIN) 
la 6200 rot./min., viteză maximă 135 km/h şi 
numeroase îmbunătățiri tehnice, de confort, de 
ușurință a conducerii și întreținerii 


FIAT 850 


Construcție com- 
pactă, un automo- 
bil sigur în exploa- 
tare, economie, 
confortabil şi cu 
întreținere minimă 
— iată cartea de 
vizită a noului 
MOSKVICI 408,care 
se distinge prin li- 
nia modernă, pu- 
terea şi viteza spo- 
rite şi consumul de 
combustibil redus 


O variantă cu mult temperament și calități 
sportive a lui BMW 1800 este noul BMW 
1800 T1, avînd putere sporită la 110 CP (DIN) 
la 5 800 rot./min. și viteza maximă de 170 
km/h. Caracteristica generală: linie originală, 

construcție armonioasă 


Un record mondial de uti- 
lizare a metalelor şi alia- 
jelor uşoare — 24,7 % din 
greutatea totală la LANCIA 
FLAMINIA 3 C SS 2,8, o 
nouă realizare a construc- 
torilor de automobile ita- 
lieni. 152 CP — 2 775 cm3 
— 1255 kg — 8,2 kg/CP 
— iată cartea de vizită a 
acestui automobil 


FIAT 1500 cabriolet, cu motor de 83 CP 

la 5 600 rot./min. și cutie de viteze cu 5 

trepte toate sincronizate, realizează 160 

km/h. Reprezintă una din noutăţile cu 

care a  întimpinat FIAT primăvara 
lui 1965 


RENAULT „16“ 


OPEL „KADETT“ 


OPEL KADETT în variantă sport, cu o mască ori- 
ginală şi faruri dreptunghiulare, se distinge prin 


linia armonioasă 


FIAT 1500 


RENAULT — R16 — un nou auto- 
turism francez cu tracțiune faţă și 

otor de 62,6 CP la 5 000 rot./min. 
(1 470 cm?), realizind viteze de 140 
km/h și prezentind numeroase soluţii 
tehnice moderne şi ingenioase: îrîne 
dise în față şi tamburi în spate, sis- 
tem de răcire capsulat al motorului, 
caroserie nervurată, cu aspect utili- 
tar şi mult spațiu interior (port bagaj 

circa 750 em?) 


DAF 


SKODA 1000 MB nu reprezintă numai o nouă demon- 

strație a robusteței mărcii, ci şi dovada construcției 

moderne și înaltului nivel tehnic atins: caroserie 

autoportantă cu 4 uși, motor din aliaj uşor, ceea ce 

reduce mult sarcinh în spate, economicitate şi 
ținută de drum foarte bune 


WARTBURG-COUPE 


Un autoturism mic, uşor manevrabil în circulaţia 

de furnicar a oraşelor mari şi autostrăzilor și econo- 

mic în exploatare (6,7 1/100 km) datorită transmisiei 
sale automate, iată ce este DAF-ul 


O nouă variantă a WARTBURG- 
ULUI s-a născut. Este vorba 
de un cupeu sport, cu o capotă 
de plastic amovibilă, care per- 
mite utilizarea în 3 variante. 
Noua construcție se distinge 
prin utilizare pe scară largă a 
maselor plastice, atit ca ele- 
mente de caroserie, cît şi pen- 
tru finisarea decorativă a in- 
teriorului 


Warszawa-203 constituie un model evoluat al 
cunoscutului autoturism polonez. Puterea moto- 
rului — 70 CP (DIN); Cilindreea — 2 120 em3; a- 
lezaj — 82 mm. Viteza maximă pe Care poate să 
o atingă noul autoturism este de 130 km/h. Con- 
sumul nominal este de 12 l pe suta de km 


La 8 aprilie 1965, MERCE- 
DES BENZ a sărbătorit cel 
de-al 500 000-lea auto- 
turism cu motor Diesel. 
190 D (55 CP—125 km/h) 
se distinge prin consum rer 
dus de combustibil (10—12 
1/100 km), construcție mo- 
dernă şi confortabilă, fi- 
nisaj foarte bun, dar şi 
prin motor zgomotos şi 
unele comenzi dificile 


PEUGEOT 204 — un concurent pentru 
Simea 1000 şi Renault R 5, prezentind 
numeroase soluții tehnice noi şi intere- 
sante. Motorul vertical, înclinat cu 20°, 
complet din aluminiu, dezvoltă 53 CP la 
5 800 rot./min. (1130 em3), tracţiune 
faţă, cutie de viteze cu 4 trepte toate sin- 
eronizate, suspensie independentă, frine 
față cu dise, 4—5 locuri comode, viteză 
maximă 138 km/h 


Cel mai elegant şi luxos autoturism american 

rămîne CADILLAC-ul, produs în 3 variante: 

Calais, de Ville şi Fleetwood, echipate cu 
motor standard V8— 340 CP 


CADILLAC 


O variantă foarte elegantă și sportivă a lul FORO 
MUSTANG, „îmbrăcată“ de vestitul carosier italian 
Bartone, este mal joasă și mal încăpătoare. Printre 
altele, în maşină au loc şi două perechi de schiuri 


MUSTANG 


OPEL.DIPLOMAT cupeu. Racordarea lină a mon- 
tanților posteriori cu coada trădează ascendența 
americană a automobilului. Se echipează cu un 
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PUȚIN OBIŞNUİT 


Cum, cînd, de unde și pe ce căi au venit oamenii 
care s-au statornicit în vasta lume insulară ce for- 
mează aşa-numita Polinezie? sînt întrebări la care 
acest muzeu pare că ar vrea să dea un răspuns cit 
mai convingător. 

Mult controversată, istoria venirii strămoşilor 
polinezienilor în locurile pe care îi găsim astăzi a 
avut și continuă să aibă felurite teorii în lumea 
oamenilor de ştiinţă, fie ei antropologi, lingviști, 
etnografi, istoriografi sau geografi. 

Lingvistul și etnogratul francez Paul Rivet emite 
în 1925 o ipoteză nouă, susținind că America a 
fost colonizată într-o apreciabilă măsură cu naviga- 
tori veniţi din Polinezia. Teorii, teorii şi prezum- 
ţii... 

„Chiar dacă strămoșii actualilor polinezieni s-au 
strămutat cîndva din Asia de sud-est, aceasta s-a 
petrecut într-o epocă foarte îndepărtată şi ei nu s-au 
îndreptat direct spre Polinezia, ci au făcut un vast 
ocol prin America“ — este afirmaţia norvegianului 


Thor Heyerdahl, pe care a întărit-o printr-o demon- 
strație practică care a trezit parcă la realitate pe 
toți savanții teoreticieni ai zilelor noastre. O lu- 
crare importantă în care Heyerdahl demonstra 
originea polinezienilor prin migraţia din est, adică 
din America, nu a putut fi publicată decit atunci 
cind îndrăzneaţa lui călătorie pe plută a atras aten- 
ţia întregii lumi şi a oamenilor de știință în special. 
Întreprinsă într-o epocă în care ştiinţa și tehnica 
contemporană — descătușşate de consecinţele unui 
război distrugător — conlucrau pentru a putea 
deschide drumul spre viitor prin pătrunderea omului 
în spaţiul cosmic, temerara demonstraţie a expediţi- 
ei „Kon-Tiki“ ridică un văl de pe nebuloasa istorie 
a migrației polinezienilor dinspre America — spre 
Oceania —, constituind astfel o argumentare veri- 
dică a vastei sale lucrări de mare specialitate „Ame- 
rican Indians in the Pacific“, editată abia în 1952. 

Cele două epoci ale călătoriilor amerindienilor 
peste ocean Heyerdahl le plasează în secolul al 


CÎT AUR SE EXTRAGE PF GLOB 


Aurul era cunoscut cu mii de ami Înaintea erei noastre în Mesopotamia şi Egipt. Acest metal prețios 
s-a adus încd din antichitate în Europa. în epoca feudală alchimiştii au impresionat pe contemporanii lor 
prin încercările de a obține aurul din combinațiile aerului, apei, focului şi Pămîntului. 

Specialiştii, îmcercind să calculeze în ce parte a lumii sint cele mai multe resurse de aur, au apreciat 


că din întreaga cantitate de aur, 


Africa deține cca 30,7 la sută, America de Nord — 27,5 la sută, Aus- 


tralia 15,2 la sută, Asia — 11,1 la sută, America Centrală şi de Sud — 11,1 lasută, iar Europa 4,4 la su- 
tă. Se apreciază prin calcule aproximative, că din 1492 şi pind în zilele noastre, pe întreg globul pămin- 
tesc au fost extrase peste 100 000 tome aur. În anul 1967 în întreaga lume (in afară de țările socialiste) s-au 
extras 1 044 tome aur, primul loc fiind deținut de Republica Sud-Africană (665 t), urmind apoi Canada 
(143 t), S.U.A. (52 t), Australia (33 t), Ghana (27 t), Rhodezia de Sud (18 t). În trecut aurul era fo- 
losit exclusiv pentru fabricarea monedelor sau a unor produse finite destinate schimburilor cu alte țări. În 
zilele noastre, aurul are o largă întrebuințare în medicină, în producția instrumentelor de precizie, în chimie 
şi în diferite alte domenii ale ştiinţei şi tehnicii 


Vestigiile unei civiliza- 
ţii îndepărtate, mate- 
rializată în statui și o- 
biecte de cult și artă, 
adunate în urma cerce- 
tărilor din Insula Paş- 
telui, precum și celebra 
plută pe care a călăto- 
rit Thor Heyerdahl 
( dreapta — exteriorul, 
iar jos interiorul plu- 


tei ) se află expuse în 
acest original 


muzeu 


V-lea al erei noastre și mai recent, în secolele 
XII. Prin secolul al V-lea în Podişul Peruv 
prăbușit una din străvechile culturi predec 
culturii incașilor ltura lui Tiahuanako 
cărei centru sud de lacul Titicac 
imenselor cor 

tale de piatr aseamănă cu cele. ce se găs 
Insula Paștelui, Mangareva și Marchize. 

Ciîrmultorul din Tiahuanako, şeful Virakocha, 
numit „Kon-Tiki“, „strămoșul divin“, fiind învins 
de un alt şef, a plecat cu partizanii săi spre nord și 
apoi a navigat pe mare înspre apus. Aceasta a fost 
legenda: au urmat coincidențe uimitoare și intense 
cercetări. Întimpinind greutăți nenumărate, în 
special scepticismul savanților din biblioteci şi 
birouri, riscindu-și viața lui şi a celor cinci tovarăşi 
ce l-au însoţit printr-un neasemuit curaj şi eroism 
al omului de știință care sacrifică totul pentru a 
dovedi un ade , Heyerdahl a înfruntat valurile 
Oceanului Pacific timp de 102 zile, călătorind din 
Peru (Callao) pină în Polinezia (Raroia) de la 28 
aprilie pină la 7 august 1947. 

Pluta cu care a fost efectuată această curajoasă 
traversare este o copie exactă a navelor vechilor 
indieni; are o cabină — colibă deschisă, construită 
din bambus, aşezată în spatele unei vele pătrate 
între două catarge împreunate spre virf — con- 
struită din 9 trunchiuri din lemn de balsa legate cu 
funii de cinepă. Nici cuie, nici alt metal n-au fost 
folosite pe Capul zeului-soare „Kon-Tiki“ 
pictat pe această velă primitivă, te face să tresa 
de cum pătrunzi în acest muzeu al unei reali i, 
unice în felul ei, din zilele noastre. Curiozitatea îți 
este satisfăcută după ce străbați cu interes şi admi- 
rație sălile în care sint prezentate, în ordine crono- 
logică, toate vestigiile unor civilizații de mult 
apuse, care au solicitat și mai solicită şi astăzi încă 
multă gindire şi cercetare ştiinţifică minuțioasă, 
multe sacrificii şi muncă intensă pentru elucidarea 
unor adevăruri învăluite încă în mister. 

Statui unice în lume (aduse din Insula Paștelui), 
sculpturi pe care sînt zgiriate imagini ce stirnesc 


interes pentru știință, vase de diferite forme şi 
materiale, rezultatele uimitoare ale cercetărilor 
făcute pe m zrioasa „Insulă a Paștelui“, cioburi 
și unelte, tăblițe arse cu inscripţiile unui alfabet 
încă necunoscut, rodul săpăturilor întreprinse în 
mod sistematic în insulele Rapa-lIti și Raiivaevae, 
întregul arsenal de pe celebra plută „Kon-Tiki“ — 
toate acestea sint adunate cu migală şi pasiune 
pentru a demonstra parcă mai convingător adevăruri 
tăinuite de secole. Dovada certitudinilor din afir- 
maţiile lucrării sale, Heyerdahl a făcut-o în acest 
original muzeu-colecție de mărturii. 


R. DRAGNEA 


UTILAJ 


spre inima pă 


În minele patriei, fie că 
este vorba de cele de la Baia 
Sprie, Filipeştii de Pădure, 
Valea Jiului, Schitu Golești 
sau Poenari, utilajul minier 
de înaltă tehnicitate consti- 
tuie un component firesc la 
peisajului subteran. 

Multe dintre mașinile din 
dotarea acestor mine poartă 
marca celei mai importante 
unități industriale de utilaj 
minier din ţară, Uzinele 
„Unio“-Satu-Mare. . 


Familia 
locomotivelor de mină 


La „Unio“ sînt multe lu- 
cruri care rețin atenția, dar 
cel mai mult te obligă să 
meditezi birourile de pro- 
iectare care constituie creie- 
rul uzinei. Aici, fără a greși 
cîtuși de puțin, poți spune 
că există un adevărat insti- 

Și produsele lui sînt 
zecile de proiecte care s-au 
materializat în secțiile din 
imediata vecinătate. Unul 


dintre proiectanți, inginerul 
Makaldy Francisc, m-a in- 
trodus în munca creatoare 
şi plină də răspundere pe 


care el și alți zeci de pro-. 


iectanți o depun cu pasi- 
une. 

Și din această pasiune au 
ieșit atîtea și atîtea mașini. 
Printre acestea un loc aparte 
îl ocupă familia locomotive- 
lor de mină, printre care 
locomotivele cu acumulatori 
LAM 4 și cele cu troleu, LM7, 
asupra cărora în 1965 s-au 
făcut studii tehnico-econo- 
mice în vederea îmbunătă- 
ţirii performanţelor. 


Aer curat în mină 


O altă familie de produse 
a Uzinelor „Unio“ o consti- 
tuie ventilatoarele. Printre 
acestea se numără și venti- 
latoarele pneumatice VP- 
300 şi VP 400, proiectate şi 
omologate în anul 1961 și 
posesoare ale unor caracte- 
ristici funcționale compara- 
bile cu produsele similare 
străine. Pe parcursul anilor 
ele au fost îmbunătăţite pe 
baza observațiilor făcute de 
către brigada de lucru a 
uzinei în trusturile miniere. 
Astfel s-a introdus execuția 
lor în două variante: una 


pentru presiunea aerului de 
4 kgf/cm? şi alta pentru 
6 kgf/cm?. De asemenea, s-a 
introdus fabricarea palete- 
lor turbinei din masă plas- 
tică, material mai ușor de 
prelucrat decît aluminiul și 
mult mai ieftin, s-au intro- 
dus bucșe de oțel pentru 
locașul rulmenţilor și s-a 
scos ungătorul în afara car- 
casei. Corelate, toate aceste 
modificări au condus impli- 
cit la mărirea randamentu- 
lui de la 3—4% la 19—21%. 
Deci s-a realizat o creștere 
de patru ori. 

O altă categorie de venti- 
latoare sînt cele electrice. 
Mai precis se găsesc în pro- 
cesul de fabricație două 
tipuri: VE-500 și VE-700, 
care s-au asimilat în anul 
1962 și respectiv 1963 și 
care au înlocuit ventila- 
toarele centrifugale fabri- 
cate pînă atunci. 

Față de acestea ele au 
randament mai ridicat, ga- 
barit mult mai redus și 
masa mai mică. 

Cu ajutorul lòr se reali- 
zează în minele de pe întreg 
cuprinsul țării aerul curat 
de care este nevoie. 


Un alt personaj important 
în mină 


În minele noastre întîlnim 
şi mașina pneumatică de 
încărcat MIP-2, creație tot 
a colectivului de la „Unio“. 
Ea a constituit un succes și 
a lichidat un gol existent 
în exploatările din industria 
minieră. Pînă la intrarea ei 
în producție de serie, minele 
erau mai slab dotate cu 
maşini de încărcat cu ran- 
damente superioare. MIP-2 
a eliminat deficiențele ve- 
chiului tip, datorită, pe de 
o parte, caracteristicilor su- 
perioare ale modelului, iar 
pe de altă parte, datorită 
îmbunătățirilor aduse pe par- 
curs. Noua mașină are, față 
de tipul vechi, un front de 
lucru mai larg, posibilitatea 
de încărcare a vagonetelor 
de 1 mc, capacitate şi ade- 
rență sporită, posibilitatea 
de a lucra în condiții și la 
presiuni mai scăzute ale 
aerului comprimat și posi- 
bilitatea de variație a ecar- 
tamentului. Față de model, 
pe parcurs s-a îmbunătăţit 
sistemul de prindere a cablu- 
lui. Sistemul nou elimină 
desprinderea, în timpul func- 
ționării, a cablului, ceea ce 
pricinuia întreruperi înde- 
lungate în producție. În 


Citeva din produsele Uzinelor „Unio“-Satu-Mare.:. locomotiva, 

electrică de mină cu troleu tip LMT-7 (1); locomotivă de mină 

cu acumulatori tip LAM-4 (2); maşină pneumatică de încărcat 
minereu tip MIP-2 (3) 


același timp prin reproiec- 
tarea arcului de amortizare 
s-a prelungit considerabil 
durata de viață a cablului 
şi s-a îmbunătăţit, de ase- 
menea, sistemul de fixare a 
lanțului cupei de releemo- 
toare. Prin aceasta se exclude 
posibilitatea de înfășurare în 
sens greșit a lanțului dato- 
rită sistemului autodeschiză- 
tor al prinderii. 

Ceea ce nu trebuie uitat 
este că în prezent se preco- 
nizează înlocuirea motoare- 
lor cu piston, în stea, cu 
motoare lamelare, care sînt 
mai simple, mai robuste şi, 
la un gabarit mai mic, dez- 
voltă puteri mai mari. 


* 

Produsele cu care am făcut 
cunoștință pînă acum nu 
sînt decît o mică parte. La 
„Unio“ se mai fabrică trolii 
de mină`de diferite tipuri, 
transportoare cu raclete și 
cu bandă fixă, utilaje desti- 
nate agriculturii, industriei 
chimice şi industriei con- 
strucțiilor. Colectivul uzinei 
luptă cu entuziasm pentru 
prestigiul mărcii fabricii, 
pentru transpunerea în viață 
a Directivelor Congresului 
al IX-lea al partidului pri- 
vind proiectarea și realiza- 
rea maşinilor la nivelul teh- 
nicii mondiale... 


PRIMELE LUCRĂRI 
CU BETON ARMAT 
LA NOI ÎN ŢARĂ 


La expoziția organizată 
în București în anul 1903, 
de Asociația Română 
pentru înaintarea și răs- 
pîndirea științei, ingine- 
rul Ilie Radu prezenta o 
grindă din beton armat 
suspendată pe doi stîlpi 
şi încărcată cu saci de 
nisip, pentru dovedirea 
rezistenței. Se poate spune 
că această grindă marchea- 
ză începutul epocii beto- 
nului armat în ţara noas- 
tră. Cu 15 ani mai înainte, 
în 1888, inginerul Anghel 
Saligny folosise 7 000 de 
me de beton armat la 
construirea silozurilor la 
Constanța. Cimentul nece- 
sar fusese adus de la fa- 
bricile din Anglia, Fran- 
ţa, și Germania. Cu toate 
că aceste lucrări au dat 
rezultate mulțumitoare, 
folosirea betonului armat 
nu s-a extins. Sporadic 
s-au mai făcut unele în- 
cercări, construindu-se cî- 
teva podeţe cu tuburi de 
beton armat în Gorj și 
apoi o lucrare mai însem- 
nată la cupolele Casei de 
Depuneri din Bucureşti. 
După expoziţia din 1903, 
Ilie Radu folosește masiv 
betonul armat la lucră- 
rile de aducțiune a apei 
în Bucuresti; apoi, alți 
ingineri, îl utilizează la 
lucrările de poduri și la 
construirea palatului mi- 
nisterului lucrărilor pu- 
blice, la care s-au folosit 
25 000 me de beton armat, 
pentru cele 2 hectare de 
planşee, pereți, bolți și 
cunole. ` 

Prima fabrică de ciment 
din România a fost în- 
ființată de profesorul Ion 
Cantacuzino, la Brăila, 
în anul 1890, iar prima 
întreprindere specializată 
în beton armat, a fost so- 
cietatea „BETON ŞI FER“ 
creată în anul 1908, la 
București, de T. Eremia, 
D. Dima și G. Constanti- 
nescu. 
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Ẹsirtul antic, puternic 
magnet care a atras 
atîția oameni de cultură, 
pasionați cercetători ai tre- 
cutului îndepărtat, fascinea- 
ză și astăzi noile generații de 
egiptologi care mai au atîtea 
de descifrat şi de elucidat 
despre ce a fost acum cîteva 
milenii în această vatră a 
uneia dintre cele mai vechi 
civilizații de pe planeta noa- 
stră, cum este unanim con- 
siderată Valea Nilului. 

Încă din antichitate, în- 
țelepți vestiți ne-au lăsat 
scrieri despre ceea ce au 
constituit de-a lungul veacu- 
rilor misterele Egiptului an- 
tic. Herodot, Strabon, Pli- 
niu cel Bătrîn, Diodor din 
Sicilia îmbogățesc prin des- 
crierile lor cunoștințele des- 
pre civilizația egipteană. 
Acum 2 500 de ani, istoricul 
grec Herodot explica prin 
formula „Egiptul este un 
dar al Nilului“ viața atît de 
puternic concentrată în a- 


Străjuite de enigma 
Marelui Sfinx, „co- 
răbiile deșertului“ 
completează culoa- 
rea locală, evocînd 
în legănarea lor mo- 
notonă toată poezia 
caravanelor, poezia 
tradiţiilor milenare 
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misterele 
CŞiplului 
mtie 


ceastă vale a bogăției și ma- 
reției. 

După ultimele descoperiri, 
cu adevărat senzaţionale, fă- 
cute în ultimii ani, ca, de 
pildă, corabia aurită a fara- 
onului Ramses al II-lea (sub 
lespezile de piatră ale unui 
vechi drum) sau a piramide- 
lor dezgropate de sub nisipul 


necropolei de la Saqqarah, 
interesul pentru cultura aceas- 
ta milenară preocupă astăzi 
noua generație de arheologi 
egipteni, pregătită în insti- 
tutele din Cairo și Alexan- 
dria, îndrumată de savanţi 
cu renume mondial. 
Arhitectura veche egip- 
teană, la fel ca toate arhi- 
tecturile mai vechi sau mai 
noi, prin realizările sale 
cele mai caracteristice, este, 
în mod evident, determi- 
nată de concepțiile social- 
politice și religioase ale vre- 
mii. De pildă, palatele și 
mai ales templele, apoi pira- 
midele și mastabalele, dru- 
murile şi construcția necro- 
polelor (în Valea Regilor 
sau Valea Preoţilor) rămîn 
mărturie despre această con- 
cepţie care trebuia să domine 
totul, să fascineze, să zdro- 
bească prin măreție. Așa s-a 
născut denumirea de „gigan- 
tomachia arhitecturii egip- 
tene“. Marile ansambluri de 
la Luxor, unde impresio- 
nează în special templul 
hypostil al lui Amon-Ra, 
Karnak (lingă Theba), cu 


Trecînd prin faţa piramidelor, te simți parcă micșorat dimen- 
sional şi un fel de sfiiciune ţi se strecoară în suflet... te 
privesc mileniile şi îţi şopteşte istoria, taina ei 


celebra alee a  sfincșilor, 
obeliscul și cu templul lui 
Amon început de Amenophis 
al III-lea (1405—1370 î.e.n.) 
şi terminat sub Ramses al 
IV-lea (1166 î.e.n.), care 
număra numai în „Camera 
de recepție a zeului“ nu mai 
puțin de 134 de coloane 
înalte de peste 20 de metri 
şi cu un diametru de 3,40 m, 
demonstrează elocvent ten- 
dinţa spre grandios. Templul 
lui Phtah de la Memfis sau 
cel al lui Horus de la Edfu, 
construcțiile similare de la 
Assuan completează această 
idee a arhitecților ce slujeau 
faraonii Egiptului antic. 
Dar ceea ce și istoricii 
din antichitate socoteau ca 
fiind adevărate minuni în 
domeniul arhitecturii sînt 
piramidele. De la Abu-Roash 
la Fayum, trecînd și în 
Nubia, numărul lor este 
foarte mare, cercetate fiind 
astăzi peste 80. Cel mai im- 


portant grup este cel de la 
Ghizeh, aparținînd celor trei 
faraoni din dinastia a IV-a: 
Keops (Hufu), Kephren (Ha- 
fra) şi Mykerinos (Menka- 
ura). Copleșitoare, mai întîi, 
prin mărimea lor, apoi im- 
presionante prin anexele lor 
— templele din vale și cele 
lipite de ele — și galeriile 
complicate construite: cu di- 
verse secrete, barate de uși, 
grilaje sau. ziduri pentru a 
se ajunge cu greu în camera 
mortuară, unde se găsesc 
sarcofagul și statuia farao- 
nului. De pildă, marea pira- 
midă a lui Keops, socotită 
una din cele şapte minuni 
ale lumii antice, avea latura 
bazei de 230 m și înălțimea 
de 146,59m, deci un volum de 
2 521 000m3. După relatarea 
lui Herodot, această pirami- 
dă a fost construită în 20 de 
ani, după ce alţi 10 ani a du- 
rat construirea drumului pe 
unde trebuiau tîrîte pietrele. 


Munca a fost făcută de către 
grupuri de cîte o sută de mii 
de oameni, fiecare lucrînd 
cîte trei luni fără între- 
rupere. Ca o anexă a pirami- 
dei lui Kephren, sfinxul cel 
mare de la Ghizeh domină 
parcă întinderile de nisip cu 
cei 20 m înălțime și 73 m 
lungime. După ce a fost de 
mai multe ori degajat de 
nisipul ce-i acoperea uria- 
şele labe, astăzi se fac în- 
cercări de a se putea pătrun- 
de în templul ce se crede că 
există în spatele peretelui- 
portal dintre labele sale. 
Aceste construcții caracte- 
ristice ale arhitecturii mile- 
nare egiptene aparțin fara- 
onilor din dinastia a V-a la 
Abusir, grupele de la Da- 
chour și Lisht faraonilor di- 
nastiei a XII-a, cele de la 
Fayum dinastiei a XIII-a. 
Necropola de la Saqqarah 
păstrează vestigiile dinas- 
tiei a III-a şi se remarcă 
prin piramidele în trepte, 
dintre care cea mai impor- 
tantă este piramida lui Zo- 
ser. Interesante și foarte pre- 
ţioase sînt camerele acestor 
piramide în trepte, ce con- 
țin inscripții religioase, ma- 
tematice şi valoroase date 
astronomice, cunoscute sub 
numele de „Textele pirami- 
delor“. 

Piramide la Zawiyet-el- 
Eryan (între Ghizeh și Saq- 
qarah) ; piramide la Meidâm, 
la  Zawyiet-el-Mayyitin în 
Egiptul mijlociu; piramide 
la Nubt și la Kula, în Egip- 
tul de sus — toate vorbesc 
de grandoarea acestei inte- 
resante civilizații a lumii 
antice. 

De la perioada așa-nu- 
mită  „predinastică“ (între 
4000—3200 î.e.n.) trecînd 
peste dinastia I (3200— 
2980 î.e.n.) pînă la dinastia 
a XXXI-a (341—332 î.e.n.) 
frămîntata istorie a Egiptu- 
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Comorile Egiptului antic sînt adunate cu venerație în muzeul de 
egiptologie (sus). Vedere din Alexandria de astăzi (jos) 


lui antic a lăsat o imagine 
de cultură și artă autentică 
pe care nici cucerirea de 
către Alexandru cel Mare 
(332 î.e.n.), nici domnia 
Ptolemeilor (pînă în anul 
30 î.e.n.) nu au putut-o 
umbri. Perioadele romană 
(30 î.e.n. — 324 e.n.) şi 
cea bizantină sau coptă (324 


— 640 e.n.) , caracterizate prin 
setea de expansiune şi dis- 
trugere, reprezintă în fond 
declinul unei lumi: lumea 
Egiptului antic, Egiptul mi- 
rific al faraonilor. 

Dar nu poţi trece totul 
atît de succint în revistă... 
te oprești la Muzeul de 
egiptologie din Cairo și ești 


din nou copleșit de origina- 
litatea creatorilor din ve- 
chime. Un singur obiect 
pare să iasă din specificul 
epocii sale, depășind în vi- 
ziune artistică tot ce s-a fă- 
cut pînă atunci: mormîntul 
faronului Tutankamon (sfîr- 
șitul dinastiei a XVIII-a). 
După ce în jurul acestuia 
s-au creat sumedenie de 
legende printr-o misterioasă 
„dispariție“, a fost regăsit 
în Valea Regilor (în anul 
1922) de către Howard Car- 
ter și lordul Carnarvon şi 
depus cu minunatul mobilier 
funerar, tronul și bustul 
foarte expresiv al farăonu- 
lui în Muzeul de la Cairo. 

Dar despre muzeul de la 
Cairo nu v-ar putea vorbi 
nimeni mai concludent decît 
sarcofagele, mumiile, hie- 
roglifele și statuile, obiec- 
tele de artă și cult și toate 
comorile Egiptului antic ca- 
re stau mărturie valoroasă 
despre o lume de mult 
apusă, dar mereu prezentă. 
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Curiozitatea oamenilor pentru lucruri 
neobişnuite şi misterioase a fost întot- 
deauna trează. Orientul fabulos, poveş- 
tile celor O mie și una de nopţi, relatările 
călătorilor, misionarilor şi exploratorilor 
despre „minunile“ fachirilor, acei călugări 
cerșetori ai Indiei și Arabiei, au stîrnit 
întotdeauna imaginaţia noastră. 

Ce reprezentau în fond acești oameni 
„Sfinți“, în ce măsură „minunile“ lor 
prezentau o realitate, care era partea de 
adevăr și care era partea de fantezie? 


Cine sînt fachirii? 


Cuvîntul fachir vine de la arabul 
„fakîr“, care înseamnă „sărac“. Aceasta 
pentru că fachirul nu are nici casă, 
nici familie, el trăiește numai din mila 
publică, din cerşit. 

Ducînd o viață de meditaţie şi de 
ascetism dusă la extrem, fachirii pretind 
că au devenit stăpîni pe forțe misterioase 
şi anormale, care le dau o stăpînire 
absolută în special asupra propriului lor 
corp. Ei pot fi întilniţi pe lîngă pieţele 
şi  bazarele diverselor orașe risipite 
de-a lungul marilor fluvii ale Indiei 
sau la marginea junglei ori codrilor. 
Fachirii sînt venerați și temuți de o 
populație  superstițioasă, ignorantă și 
credulă. Atunci cînd „lucrează“, cînd 
consimt să dea o reprezentație, ei adună 
în jurul lor un grup numeros de privitori 
emoționați şi entuziaști. 

Care sînt „minunile“ pe care fachirul 
le desfășoară de obicei în fața ochilor 
uimiți ai privitorilor? Să le vedem pe 
cele mai importante, arătind însă și 
explicaţiile științifice. 

Înainte de a le enumera este, cred, 
inutil să spunem că nici un fel de putere 
misterioasă nu vine în ajutorul fachiru- 
lui. „Învățătura“ fachirilor se predă, 
oral şi empiric, de la „maestru“ la disci- 
pol. Baza ei stă în practicarea unor exer- 
ciții luate din tehnicile de Hatha-Yoga 
și constau din poziţii statice bizare, 
exerciții de respirație, concentrare min- 
tală etc. Pe cîtă vreme însă yoginii 
autentici disprețuiesc aceste exhibiții 
magice, socotindu-le înșelătoare și peri- 
culoase, fachirii, dimpotrivă, fac uz de 
ele frecvent, pentru a culege faimă și 
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răsplată. Baza practică a „doctrinei“ 
constă într-un amestec de gimnastică 
acrobatică, jonglerii, antrenarea voinței, 
a răbdării și o largă utilizare a auto- 
hipnozei şi hipnozei colective, cu care 
reușesc să provoace adevărate halucinații 
în masă (vezi „Știință și tehnică“ din 
iunie și septembrie 1964). 

Aceste „performanţe“ se pot împărți, 
grosso modo, în trei categorii: acţiunea 
fachirilor asupra lor înșiși, acţiunea 
asupra celorialte ființe vii și acțiunea 
asupra obiectelor neînsuflețite. 


Fachirismul dezvăluit — 
cultivarea voinței -+ hipnotism 


În prima categorie intră performanţele 
majore ale fachirului, cele care sînt mai 
spectaculoase și mai impresionante. Aces- 
tea sînt probele de suportare a durerii, 
cum sînt: statul culcat pe virfuri de cuie, 
străpungerea membrelor și feții cu ace 
groase, atîrnarea de greutăți cu cîrlige 
înfipte în carne etc. Ele se bazează pe 
voinţă și pe obținerea anesteziei hipno- 
tice. Alte categorii de fachiri se supun 
la probele de suportare a marilor dife- 
rențe de temperatură. Aşa, de exemplu, 
secta pașadhunilor practică, în special, 
rezistența la căldură mare. Fachirul se 
așază în bătaia soarelui, înconjurat de 
patru ruguri a căror flacără o alimen- 
tează cu lemne el însuși. În sfîrşit, yala- 
șayii suportă frigul, stînd în noaptea 
răcoroasă lingă o apă de munte din care 
discipolii îi toarnă fără încetare apă rece 
pe corpul gol, toată noaptea. O altă 
sectă, cea a urdamukhilor, practică 
spînzurarea cu capul în jos de trei bîrne 
sprijinite în unghi. La toate aceste exhi- 
biții, privitorii, impresionați de sufe- 
rințele fachirului, mai mult sau mai 
puțin imaginare, miluiesc cutia cu pomeni 
a acestuia cu bani şi hrană. 

În toate aceste isprăvi există un ames- 
tec de trucuri şi autoanestezie. Așa de 
exemplu vestitul tur de forță al statului 
pe cuie, uneori completat cu călcarea 
fachirului de către o altă persoană, 
exhibiție de mare efect, se bizuie în reali- 
tate pe aplicarea unui principiu meca- 
nic. El nu este altceva decît aplicația 
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cunoscutului principiu al repartiţiei greu- 
tății: cuiele sînt în număr de circa 120, 
bătute la distanță de 5 cm unele de altele, 
ceea ce revine, pentru un corp de 60 kg, 
la cca. 1], kg de fiecare cui. Avînd în vedere 
că mușchii fachirului se află într-o rigiditate 
catalepiică grație autohipnozei, e ușor să 
ne imaginăm că de fapt, cu un antrenament 
conştiincios, această „minune“ nu este mare 
lucru... 

Cînd fachirul nu recurge la trucuri, atunci 
el face apel la voință sau la autohipnoză. 
Autohipnoza este aceea care-i permite să 
intre într-o stare de anestezie, de nesimţire. 
Cum procedează fachirul? Cei care l-au stu- 
diat de aproape ne-au relatat. Întîi își 
impune o nemișcare totală și prelungită în 
care își relaxează musculatura cît mai com- 
plet. Apoi își fixează privirea pe ombilic, 
pe vîrful nasului sau la rădăcina lui, privind 
încrucișat. Aceasta provoacă, printre alte 
efecte, o obosire a nervilor oculari și o ten- 
diață la un somn hipnotic, așa cum a arătat 
medicul englez Braid cîndva. O dată cu 
aceasta, fachirul începe să-și ritmeze respi- 
rația, pe care o rărește încet şi treptat pînă 
ce devine imperceptibilă. Toate aceste pro- 
cedee au ca efect final cufundarea într-o 
hipnoză mai mult sau mai puțin profundă. 

Știm de la neurofiziologi că hipnoza nu 
este decît o stare de somn aparte, parțial, 
în care sugestibilitatea creşte foarte mult. 
Scoarța cerebrală, așa cum a arătat Pavlov, 
este cuprinsă de o inhibiţie, de o „stingere“ 
temporară, care se întinde treptat pe toată 
suprafața ei, cu excepția unor zone reduse 
care rămîn „de veghe“. Prin autosugestie, 
fachirul inhibă stimulii dureroși care vin 
de la piele și mușchi, îi împiedică să ajungă 
la scoarța creierului, unde aceasta ar lua 
cunoștință de ei, adică să fie resimțiţi ca 
senzație dureroasă. În acest mecanism mai 
intervine cu siguranță și așa-numita „for- 
maţie reticulată“ activatoare, aflată spre 
baza creierului, care are o adevărată funcție 
de dispecer al distribuirii influxului nervos 
către scoarță. 

Așadar, fachirul nu este nici sacru, nici 
intangibil, ci numai anesteziat. O simplă 
transă autohipnotică. 


Nemurire = hibernare... 


Una din cele mai vestite și grele experiențe 
este aceea a îngropării de viu și „învierii“ 
fachirului, după zile sau săptămîni. Astăzi, 
cînd medicina cunoaște fenomenul de hiber- 
nare artificială și de moarte aparentă, aceste 
lucruri nu ne mai surprind. 

Fachirul nu face altceva decît să se antreneze 
intens pentru a respira cît mai puțin şi cît 
mai rar. El ajunge, graţie autohipnozei, să 
se cufunde într-o catalepsie profundă. Dato- 
rită unor manevre speciale şi periculoase, 
ca răsucirea limbii, comprimarea caroti- 
delor cu pumnii, rărirea voluntară a bătăilor 
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inimii, el intră într-o veritabilă moarte 
aparentă. Aerul din coşciug îi este totuși 
suficient pentru a respira imperceptibil. La 
scoaterea din pămînt, o reanimare intensă 
și prelungită reuşeşte de cele mai multe ori 
să „învieze“ fachirul. Am spus de cele mai 
multe ori, fiindcă nu rareori unii fachiri 
au rămas morți de-a binelea. Riscurile 
meseriei... 

Acum treizeci de ani a fost studiat în Eu- 
ropa un fachir care a zăcut cîteva săptămîni 
într-un bloc de gheaţă, sub supravegherea 
medicilor. Experiența a reușit perfect. 

Printre acțiunile „magice“ ale fachirilor 
asupra lor înșiși, cităm și putinţa de a 
influența, de a comanda asupra sistemului 
nervos “vegetativ. Acesta este „aparatul“ 
care funcționează la omul obișnuit „incon- 
știent“ şi „involuntar“, pentru a menţine 
funcționarea organelor, glandelor şi vaselor 
sanguine. Prin exerciții de autohipnoză 
superficială, de concentrare mintală, de 
autosugestie, fachirul reușește să-și „corti- 
calizeze“ acest sistem nervos vegetativ care, 
fără ştirea noastră, ne face să ne bată inima, 
să ne miște stomacul și intestinele, să ne 
transpire pielea... Astfel el izbutește să-și 
rărească bătăile inimii, ale pulsului și multe 
alte asemenea performanțe de neînțeles 
pentru omul neinițiat și neantrenat. 

Alţi fachiri reușesc, printr-o vazoconstric- 
ţie voluntară, să-şi oprească sîngele să curgă 
dintr-o rană. Era firesc ca asemenea feno- 
mene neobișnuite pe care le produceau 
yoginii și fachirii indieni să atragă luarea- 
aminte a savanților şi medicilor europeni. 

În categoria acțiunilor asupra celorlalte 
fiinţe amintim vestita îmblînzire a şerpilor 
cobra prin fascinația privirii și cîntatul din . 
fluier. Un tur de forță nu mai puțin vestit 
este și puterea de a face să crească sub ochii 
privitorilor o sămînţă încolțită pînă devine 
o plantă de cîțiva centimetri. Pînă în pre- 
zent nu s-a putut verifica dacă asupra plantei 
ar avea influență o stimulare de natură 
bielectrică sau ceva în felul razelor mito- 
genetice. Dar ceea ce se știe precis în legă- 
tură cu acest truc este aceea că el nu este 
decît o simplă scamatorie ingenioasă bazată 
pe „iuţeala de mînă și nebăgarea de seamă“, 
fachirul avînd dosite o serie întreagă de 


„mostre“ de seminţe în diverse faze succe- 
sive de creștere, pe care le scoate la vedere, 
una cîte una, din ce în ce mai mari, dînd 
iluzia că este vorba de aceeași plantă, 


Vrăjitori? 
— nu, hipnotizatori de mare clasă 


O altă mare și grea performanţă a fachiri- 
lor de mare clasă este aceea a provocării 
de halucinații hipnotice colective. 

Deplasări de obiecte, halucinaţii olfactive 
(diverse parfumuri la comandă), apariţii 
și dispariţii (invizibilitate), ridicări în aer 
(levitațiune) etc., toate au la bază diverse 
trucuri hipnotice. Printre altele cităm vestita 
experiență a corzii, în care fachirul aruncă 
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în aer o frînghie groasă care rămîne suspen- 
dată și dreaptă. Pe ea se cațără un copil 
care dispare subit. In alte cazuri, fachirul 
se urcă după el cu o sabie, pentru a-l „pe- 
depsi“. Copilul este tăiat în bucăţi, care sînt 
apoi strînse într-un coș, din care, la un 
gest magic al fachirului, acesta iese teafăr, 
în aplauzele entuziaste ale mulțimii. Miste- 
rul a fost dezlegat de un reporter englez care 
a fotografiat „minunea“. Spre marea lui 
surpriză, la developarea fotografiilor, acestea 
nu arătau decît pe fachir, care stătea cu- 
i Totul fusese o halucinație hipno- 
tică. 

Așadar, acesta era fachirismul. Amestec de 
jonglerii cu tururi de voință ; de performanțe 
acrobatice şi hipnotism, de ascetism şi 
șarlatanie. „Care este partea de masochism, 
care este partea de isterie?“ — se întreabă 
cunoscutul scriitor englez Yeats Brown, 
mare cunoscător și prieten al Indiei. Credu- 
litatea și superstiția au izbutit multă vreme 
să arunce un voal magic, o aureolă de mister 
peste puterile „nemărginite“ ale fachirilor. 
O climă excesivă, o populație săracă, igno- 
rantă și naivă, firea orientalului dispusă 
spre fantezie exuberantă au creat un climat 
favorabil setei de miraculos al omului de 
totdeauna. 
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EROISM ŞI DRAMĂ 
PENTRU CUCERIREA POLILOR 


(Continuare de la pog. 112) 


Această călătorie, pe care liniile comerciale ae- 
riene o vor efectua În mod regulat cu 32 de ani mai 
tirziu, nu s-a desfășurat fără dificultăţi. 

n seara plecării, un motor se defectase, canalele 
de combustibil se blocaseră din cauza gheții; au fost 
reparate în mers. Ziua următoare chiciura și sloiu- 
rile de gheaţă adunate pe pereţii nacelei și pe cordaje 
au căzut pe elici, care le proiectară pe învelișul de 
pinză, acesta crăpă în mai multe puncte, cu un zgo- 
mot detunător. Pe alocuri chiciura cuprinse antena 
de radio, scoţind-o din uz. 

Deasupra regiunii Alaska, un uragan puternic 
7gilţii pe „Norge“ ca un fir de pai și ameninţă să-i 
primejduiască drumul. Expediția se termină totuşi 
cu bine la Teller, în Alaska. Ea i-a dat lui Amund- 
sen motive să declare: 

„Va veni o zi cînd acest bazin polar va ajunge o 
rută aeriană frecventă, cu condiţia că va fi asigu- 
rată de avioane cu 8 sau 4 motoare“... 


Drama: în căutarea lui Nobile, 
Amundsen îşi găseşte sfîrşitul tragic 


Întors în Norvegia, Amundsen, în vîrstă de 56 
de ani, se pregătea să guste în sfirşit odihna lui Ulise 
in Ithaca. În acest timp nu era totuşi prea fericit. 
Era plin de datorii. Pe de altă parte, italienii re- 
vendicau în mod absurd succesul zborului polar 
al lui „Norge“, Umberto Nobile declarind sus și tare 
că va relua expediţia pe seama lui. La 9 mai 1928, 
Amundsen auzi la radio că un dirijabil mare, numit 
„talia“, va pleca foarte curînd spre Polul Nord, 
sub comanda colonelului Nobile. 

După masă, Amundsen și-a vizitat notarul, că- 
ruia îi dădu decoraţiile, medaliile de aur, cupele şi 
trofeele primite, evaluate la aproximativ 15 000 de 
coroane. Apoi îl rugă să-i pună în ordine afacerile 
și să-i achite creditorii. 

Lumea întreagă era îngrijorată de soarta lui Nobi- 
le. Amundsen căută fonduri spre a-şi echipa un avion 
si obţinu după lungi peregrinări un hidroavion Lat- 
ham 47, cu două motoare Farman de 500 CP. 

La 17 iunie 1928, la orele 18, hidroavionul decolă 
din Bergen spre Arctica, în căutarea lui Nobile şi a 
oamenilor săi. 

Nobile va fi descoperit la 24 iunie de un avion 
suedez. Însoţitorii săi vor fi găsiţi și salvați de spăr- 
gătorul de gheaţă sovietic „Krasin“. 

Din Latham 47 nu s-au găsit decit rămășițe, un 
rezervor de combustibil la 64951” latitudine nor- 
dică şi 8950” longitudine estică. 

Astăzi, la Golden Gate, „Gjda“, restaurată în 
întregime, se leagănă uşor, părînd să aștepte întoar- 
cerea lui Rual Amundsen, titanul polilor. 


Ştiinţa însă a venit şi aici, aducînd înţe- 
legerea și lumina. Fachirii au rămas undeva 
în lumea basmelor celor O mie şi una de 
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După calculele oamenilor 
de știință, în Europa trăiesc 
aproximativ 7 200 specii de 
insecte dăunătoare. Dintre a- 
cestea, | 700 de tipuri atacă 
cu predilecție livezile, 700 de 
tipuri — culturile de legume 
şi 4 800 de tipuri — pădurile. 

Insectele au o mare arie de 
răspîndire. Apa și vintul le 
ajută să se împrăștie la dis- 
tanţe foarte mari și să provoa- 
ce pagube greu de imaginat. 
De aceea lupta împotriva tutu- 
ror dăunătorilor agricoli capă- 
tă o importanţă din ce în ce 
mai mare. 


AOMP — 


un nou insecticid 


Chimia a pus la îndemîna 
agriculturii noi mijloace de 
combatere a insectelor dăună- 
toare. 

Insecticidele folosite pînă 
acum în agricultură își exercită 
acțiunea lor de distrugere a 
insectelor la suprafața plan- 
telor. Acestea ajung pe supra- 
fața piantelor fie prin stropire 
sub formă de soluţie, fie prin 
prăfuire sub formă de pulbere. 


Vîntul sau ploaia adesea înde- 
părtează însă insecticidul de 
pe suprafaţa plantei, care ră- 
mîne astfel din nou pradă 
insectelor. Și în felul acesta, 
operaţia de distrugere a in- 
sectelor, operaţie adeseori ane- 
voioasă şi costisitoare, rămîne 
fără nici un efect, 

Un alt pericol legat de folo- 
sirea insecticidelor îl consti- 
tuie distrugerea insectelor fo- 
lositoare omului, albinele, de 
exemplu. 

De aceea, agricultura mo- 
dernă a cerut din partea oame- 
nilor de știință noi insecticide, 
neinfluenţabile de intemperii 
și inofensive față de insectele 
utile omului. 

Un model în găsirea noilor 
insecticide îl aveau oamenii de 
știință în așa-numitele medica- 
mente de uz intern, cu acțiune 
chemoterapeutică, cum sînt 
de exemplu sulfamidele. Aces- 
tea se împrăștie în tot orga- 
nismul prin intermediul cir- 
culației sîngelui și acționează 
la scurt timp după administra- 
re, distrugînd agenţii patogeni 
fără. să stingherească funcţiile 
vitale normale ale bolnavului. 


Cercetătorii şi-au pus atunci 
întrebarea: „Nu s-ar putea 
oare găsi substanţe care, admi- 
nistrate intern, să acționeze 
asupra plantelor invadate de 
insecte, așa cum acționează 
sulfamidele asupra organis- 
mului omenesc invadat de 
microbi?“ Această idee păru 
la început multora imposibil 
de realizat în practică, deoa- 
rece plantele sînt folosite în 
alimentația oamenilor şi a 
animalelor.  Insecticidul, un 
produs toxic, va pătrunde în 
plantă și va reuși să omoare 
dăunătorii, dar oare în felul 
acesta însăși planta nu va 
deveni inutilizabilă pentru ali- 
mentație ? 

Cercetătorii au pornit to- 
tuși pe acest drum, iar rezul- 
tatele activității lor au dovedit 
că nu au greșit. Primele rezul- 
tate pozitive au fost obținute 
de colectivul de cercetători 
condus de chimistul german 
Gerhard Schrader.Acest colec- 
tiv se specializase de mulți 
ani în studierea de insecticide 
pe bază de compuşi organici 
cu conținut de fosfor, aşa- 
numiții compuşi organo-fos- 
forici. Intre aceștia, unul, 
preparat din dimetil-amină și 
oxiclorură de fosfor, amida 
acidului octametil pirofosforic 
sau prescurtat AOMP, era 
de un tip special și a atras 
atenția cercetătorilor în mod 
deosebit. 


Planta imună — 
distrugătoare de insecte 


Proprietăţile noului prepa- 
rat păreau la început de 
necrezut. S-au stropit cu acest 
produs toxic plante tinere, în 
creștere. Scurt timp după: 
stropire nu s-a mai identificat 
pe suprafața plantelor nici 
urmă de produs. Ce s-a în- 
tîmplat cu insecticidul? Răs- 
punsul la această întrebare s-a 


putut găsi în studii, cuajutorul 
izotopilor radioactivi: sub- 
pătrunde prin frunze 


stånța 

1 prin rădăcini în circuitul 
ei sau în sistemul plantei. 
De aici și numele de insecticid 
sistemic. În cinstea savantului 
rhard Schrader, care îm- 
ină cu colaboratorii s 
preparat primul insecticid 
temic. s-a dat numele de 
Schradan insecticidului AOMP, 
j re care am vorbit mai 
sus. Ulterior, oamenii de știin- 
tă au reușit să prepare și alte 
icide sistemice. 

In circuitul s-vei, substanţa 
activă rămîne cu întreaga sa 
capacitate insecticidă două pî- 
nä ia trei săptămîni. Și astfel, 
planta din hrană pentru insec- 
te se transformă ea însăși! 
într-un distrugător de insecte. 
Apoi substanţa se descompune 
t, în aşa fel încît din ea 
rămîne doar un. reziduu anor- 
netoxic, planta putînd 
să fie folosită în alimentaţie. 


Victimele — 
insectele sugătoare 


Insectic 


idele sistemice sint 
c armă foarte eficace în mîna 
omului împotriva insectelor 
sugătoare. Acestea înțeapă cu 
trompa lor, pentru a se hrăni, 
vasele conducătoare de sevă 
ale plantelor. La categoria 
insectelor sugătoare aparține 
marea clasă de păduchi de 
frun prin extraordi 
capacitate de înmul- 
tire -reuşesc adesea să dis- 
trugă într-o singură perioadă 
ce vegetație culturi întregi. 
Dar și păianjenii și mai ales 
temutul păianjen roșu, 
atacă culturile de pomi fruc- 
titeri și de hamei, aparţin ca 
goriei de viețuitoare care își 
astimpără necontenita lor foa- 
me prin înțeparea „conduc- 
telor“ de sevă ale tinerelor 
plante. 


nara ior 


care 


Ing. B. IANCONESCU 


Trebuie să avem apoi în 
-e că păduchele de frunză 
> și purtătorul virușilor 
provocatori de boli grave la 
| Ne putem deci da 
ama ce mare importanță are 


distrugerea acestor dăunători 
şi ce aport important a adus 
știința prin găsirea noilor 


mijloace destinateacestui scop. 


Fosfotox — 
produs românesc 


Preocupaţi să ţină pasul cu 
alizări ştiinţifice pe 
|, cercetătorii ro- 
ei problema 
emice, Un 
grup de cercetători de la 
institutul de cercetări chimice 
din București a reușit să pre 
pare dinir-o sare a acidului 
dimetil-ditiofos şi mono- 
metilam'da clo 
un prodi entru i 

te, pe: “ca l-au denumit 
FOSFOTOX. ntru o mai 
bună disp în apă, insec- 
ticidul a fost amestecat cu un 
emulgator. 
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Experiențele cu insecticidul 
sistemic românesc Fosfotox au 
fost executate la gospodăria 
agricolă de stat de la Mogoșoa- 
ia și la Institutul de cercetări 
pentru cereale și plante teh- 
nice de la Fundulea. Siropirile 
executat cu predilecție 
. După stropire, datorită 
marii sale tensiuni de vapori, 
insecticidul a pătruns rapid de 
pe suprafața plantei în sistemul 
de circulație al sevei. 

Experiențele au dovedit că 
suportă foarte bine 
ticid sistemic; nu 
t nici o intoxicare 


getală. În schimb, Fosfo- 
toxul, pătruns în corpul insec- 
telor, reacționează rapid cu 


orice enz.mă prezentă în celu- 
iele lor. Viaţa insectelor este 


(Conlinuare în pag. 160) 


PREMIILE 


OBEL 


DE-A LUNGUL ANILOR 


Conferenţiar 
- universitar 
ing. V. MARCULEȚIU 


Cu începere din anul 1901 se acordă anual (la 10 decembrie) un număr de 5 premii 
NOBEL pentru realizări deosebite în 5 domenii de activitate: pace, literatură, medicină 
şi fiziologie, fizică, chimie. Aceste premii se acordă în baza prevederilor testamentare ale 


chimistului şi imdustriașului suedez Alfred Bernhard Nobel 


decembrie 1896), de către următoarele foruri: 
Premiul pentru pace — de către o comisie alcătuită din 5 persoane, desemnate de 
Storthingul Norvegiei (parlament); 
Premiul pentru litevratuvă — de către Academia de științe din Stockholm; 
Premiul pentru “medicină și fiziologie — de către Institutul „Karloni“ din 


Stockholm; 


(21 octombrie 1833 — 10 


Premiile pentru fizică şi chimie — de către Academia de științe din Stockholm. 
Premiile Nobel reprezintă distincții de prestigiu mondial, iar din punct de vedere 


material constituie cele mai mari premii care se acordă în lume (în banii noştri se 
cifrează la mai multe milioane de lei !). Sumele imense cu care premiile Nobel recompen- 
sează marile realizări în cele 5 domenii amintite provin din fructificarea averii rămase 
după moartea lui A.B. Nobel. Premiile Nobel se acordă celor mai merituoși realizatori ai 
unor progrese importante în domeniile menționate şi se distribuie la Stockholm la 
data de 10 decembrie, ziua morții lui A.B. Novel. 

Cu toate acestea însă, după părerea noastră, condițiile politice internaţionale 
au determinat uneori în mare măsură modul de distribuire a premiilor Nobel. 
Altfel nu ne putem explica de ce un număr mare de personalități de valoare 
mondială nu au fost distinse cu acest premiu. Printre aceștia cităm: M.Berthelot, 
W. Crookes, P. Langevin, G. N. Lewis, R. Oppenheimer, N. D. Zelinski, G. 
Urbain, P. L. Kapitza ș. a. 

Dovadă că lucrurile stau astfel, o constituie printre altele faptul că unii 
dintre laureați au refuzat sau au renunjat la premiul Nobel. Printre ei se află 


şi scriitorul francez Jean Paul-Sartre. 


Admiraţie şi 
nedumerire 


Puţini oameni îmbogăţiţi de 
pe urma exploatării muncii altora 
au lăsat în urma lor atita admi- 
rație și nedumerire. Admiraţie, 
pentru că și-a lăsat aproape in- 
treaga avere în slujba unor sco- 
puri atit de înalte — pacea și 
progresul omenirii. Nedumerire, 
stirnită de contrastul izbitor 
dintre viaţa şi activitatea lui 
A.B. Nobel t; concepțiile sale 
de la sfîrşitul vieții. 

Toatà viața sa Nobel a fabricat 
materiale explozive pentru duce- 
rea războaielor, tru ca dis- 
trugerile să fie cit mai nimici- 
toare, iar la sfîrşitul vieții lasă 
prin testament un premiu anual 
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acelora care luptă mai bine și 
mai cu folos pentru menţinerea 
păcii în lume! 

Altred Bernhard Nobel este al 
treilea fiu al lui Immanuel No- 
bel, mare fabricant de explozi- 
bile, şi s-a născut în Suedia la 
21 octombrie 1833. A fost trimis 
de tatăl său în Statele Unite ale 
Americii și la Paris să studieze 
chimia și comerțul, dar în scurt 
timp se înapoiază în ţară, nefiind 
atras de aceste studii. Este impor- 
tant de reţinut că A.B. Nobel 
nu a avut nici o scoală superioară ; 
a fost autodidact. La înapoiere, 
se stabileşte în capitala Rusiei fa- 
riste, Petersburg, unde își foloseste 
timpul născocind noi explozibile, 

Încercările premergătoare fa- 
bricării dinamitei le face la Stock- 


holm și prima „victimă“ a dina- 
mitei este chiar fratele său mai 
mic, la care ţinea foarte mult. 
După o muncă istovitoare şi aju- 
tat de noroc reușește să fabrice 
dinamita, exploziv deosebit. de 
puternic, pe bază de nitroglice- 
rină și kisselgur. Ca urmare, i se 
pun la dispoziţie fondurile nece- 
sare cu care pune bazele primei 
„societăţi pentru exploatarea di- 
namitei“. Construieste fabrici în 
Germania lîngă Hamburg în 
Norvegia, în Cehoslovacia, lingă 
Praga, în Africa de Sud și in 
Australia. Mai tirziu creează 
două trusturi pentru explozivi, 
unul Ja Londra și altul la Paris. 

Munca uriașă pe care a depus-o 
i-a zdruncinat mult sănătatea şi 
l-a obosit peste măsură; agoni- 


